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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Nazev: Optimalizace trati Beroun (vcetn¢) — Kraltv Dvr

Stupeii projektu: Dokumentace stavby (Dokumentace pro stavebni povoleni)
Datum zpracovini: listopad 2015

Charakter: Optimalizace a rekonstrukce-liniova stavba

1.2 ldentifika¢ni udaje zadavatele stavby

Objednatel dokumentace: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, $.0.,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC 70 99 42 34
Kontaktni adresa: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.,

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Hlavni inZenyr stavby: Ing. Nataga Smejkalové

1.3 Identifika¢ni udaje zhotovitele stavby

Zpracovatel dokumentace: METROPROJEKT Praha a.s., I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jaroslav Janecek

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

2.1 Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stredocesky

Obce s rozSifenou piisobnosti: =~ Beroun

Obce: Tetin, Beroun, Kraltv Dvir

Katastralni uzemi: Tetin u Berouna, Beroun, Jarov u Berouna, Kraltiv Dviir

Kategorie drahy: celostatni

Trat’ovy usek: zelezniéni stanice Beroun (véetné) — zastavka Kraltiv Dvir (véetng)

3. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Objekt PS 13-21-01 je ve vlastnictvi:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové M¢sto 110 00

Objekt PS 13-21-01 se nachazi na nasledujicich pozemcich:
Viz majetkopravni ¢ast geodetické dokumentace.
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STRUKTURA PS A ZPRACOVATELE RESENI

cast A — definitivni ZZ Ing. Vrabel, Ing. Dytrych (SUDOP Praha)
¢ast B — provizorni ZZ Ing. Vrabel, Ing. Dytrych (SUDOP Praha)
¢ast C — klimatizace Ing. Kulhava (METROPROJEKT Praha)

¢ast D — Giprava ZZ setad’ovaci nadrazi Ing. Vrabel, Ing. Dytrych (SUDOP Praha)
¢ast E —uprava TZZ Beroun — Zdice Ing. Vrabel, Ing. Dytrych (SUDOP Praha)

5. VYCHOZI PODKLADY A PRUZKUMY

Pro zpracovani této projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

zadani,

feSeni predchoziho stupné,

dostupnd dokumentace stavajiciho zaftizeni,
mistni Setfeni projektanta,

konzultace a porady,

zaméteni a mapove podklady,

souvisejici stavebni objekty,

souvisejici stavby,

souvisejici legislativa v aktudlnim znéni,
technické normy a podminky v aktudlnim znéni.

5.1 Souvisejici legislativa

zakon 183/2006 Sb., stavebni zakon,

zakon 266/1994 Sb., o drahach,

zékon 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi,

zékon 185/2001 Sb., o odpadech,

zakon 262/2006 Sb., zékonik préce,

zakon 309/2006 Sb., zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii
praci,

zakon 174/1968 Sb., o staitnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace,

zékon 133/1985 Sb., o pozarni ochrang,

nafizeni vlady 178/2001 Sb., podminky ochrany zdravi zaméstnancii,

nafizeni vlady 502/2000 Sb., o ochran¢ pied uc¢inky hluku a vibraci,

nafizeni vlady 591/2006 Sb., poZadavky na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi préaci na
stavenistich,

vyhlaSka 177/1995 Sb., stavebni a technicky tad drah,

vyhlaska 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb,

vyhlaska 50/1978 Sb., o odborné zptsobilosti v elektrotechnice,

vyhlaska 77/1965 Sb., o vycviku, zptsobilosti a registraci obsluh stavebnich stroj,

a dalsi (vSe v aktudlnim znéni v dobé€ zpracovani projektu), zeyména provadéci vyhlasky vysSe
uvedenych zakont. Tyto pfedpisy jsou v platném znéni zavazné pro dodavatele PS.
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5.2 Souvisejici technické normy a podminky

CSN 33 1500

Elektrotechnické predpisy — Revize elektrickych zatizeni,

CSN 33 2000-4-41ed.2 Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 4-41:

CSN 33 2000-6

Ochranna opatfeni pro zajisténi bezpecnosti — Ochrana pred
urazem elektrickym proudem,
Elektrické instalace nizkého napéti — Cast 6: Revize,

CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zatizenich,

CSN 342600 ed.2  Drazni zatizeni — Zelezni¢ni zabezpetovaci zatizeni,

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpecovacich
zafizeni,

TNZ 34 2604 Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni — Zavérové tabulky,

TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodii Zelezni¢nich zabezpecovacich
zarizeni,

TNZ 34 2610 Zelezniéni svételna navéstidla,

CSN 342613 ed.3  Zelezniéni zabezpetovaci zatizeni — Kolejové obvody a vnéjsi
podminky pro jejich ¢innost,

CSN 342614 ed.3  Zelezniéni zabezpedovaci zaiizeni — Piedpisy pro projektovani,
provozovani a pouzivani kolejovych obvodi,

TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpeGovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpecovaci zafizeni,

TNZ 34 2640 Zeleznitni zabezpeGovaci zafizeni — Piedpisy pro vlakové

CSN 34 2650 ed.2

TNZ 34 5542

zabezpecovaci zafizeni,

Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni — Piejezdova zabezpetovaci
zarizeni,

Znacky pro situacni schémata Zzelezni¢nich zabezpefovacich
zarizeni,

a dalsi (vSe v aktudlnim znéni v dobé zpracovani projektu). Tyto ptfedpisy jsou v platném
znéni zavazné pro dodavatele PS.

5.3 Souvisejici piedpisy SZDC

Smérnice ¢. 11

Smérnice ¢. 34

Smérnice ¢. 50

Dokumentace pro piipravu staveb na zelezni¢nich drahéch
celostatnich a regionalnich,

Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou soucasti
sdélovacich a  zabezpeCovacich  zafizeni a  zafizeni
elektrotechniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni cesté¢ ve
vlastnictvi statu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty ve znéni zmeén

Pozadavky na odbornou zptsobilost dodavatelll pfi ¢innostech
na drahdch provozovanych statni organizaci Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty,

e TS 1/2006-ZS Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni,

e TS 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni,

e TS 4/2008-Z Diagnostika ZZ na tratich vybavenych DOZ,

e TS5/2010-Z Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych poméra,
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TS 6/2008-Z Zabezpedovaci zatizeni dle TNZ 34 2620, Cast 2, Navésténi,
TS 11/2009-Z Eliminace ztraty Suntu na stani¢ni koleji,

Piedpis SZDC S3  Zelezniéni svriek,

Piedpis SZDC S4  Zeleznié¢ni spodek,

Piedpis SZDC Bpl  Ptedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci,

Piedpis SZDC Zam 1 (prozatimni) Piedpis o odborné zptisobilosti zaméstnanct
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

a dalsi (vSe v aktudlnim znéni v dobé zpracovani projektu). Tyto pfedpisy jsou v platném
znéni zavazné pro dodavatele PS.

5.4 TSI transevropského konvencniho systému

Rozhodnuti Komise &. 2006/679/ES ze dne 28. biezna 2006 — Rizeni a zabezpedeni
(CCS)

Rozhodnuti Komise ¢. 2007/6450/ES ze dne 20. prosince 2007 — Bezpecnost v
zelezni¢nich tunelech (OPE)

Rozhodnuti Komise ¢. 2007/6633/ES ze dne 21. prosince 2007 — Osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu (PRM)

Rozhodnuti Komise ¢. 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 — Energie (ENE)
Rozhodnuti Komise ¢. 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 — Infrastruktura (INF)

5.5 Souvisejici stavby

Ptipravnd dokumentace stavby Optimalizace trati Beroun (vcetng) — Kralav Dvur
zpracovana METROPROJEKT Praha a.s. z 4/2012,

Ptipravna dokumentace stavby ,,Praha Smichov — Beroun, 1. faze, 3. stavba (KarlStejn
— Beroun)* 4/2012,

Ptipravnd dokumentace stavby ,,DOZ Beroun (mimo) — Rokycany (vcetné)“
zpracovana SUDOP Praha a.s.,

Ptipravnd dokumentace stavby ,,Instalace tratové ¢asti AVV — Zelezni¢ni sit’ TEN-T*
zpracovana STARMON s.r.o.,

Projekt stavby ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo)“
zpracovany METROPROJEKT Praha a.s. z 3/2014,

Projekt stavby ,,GSM-R, uzel Praha (Beroun — Praha — Benesov)“ zpracovany SUDOP
Praha as.,

Dokumentace skutecného provedeni stavby ,,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh*.
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6. TECHNICKE UDAJE

6.1 Zakladni Gidaje

Trat SZDC 521B (SZDC/CD 170): Praha Smichov — Beroun

e Nejvyssi tratova rychlost: 100 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 700 m
o Trakce: stejnosmérna trakéni proudova soustava 3 kV

Trat SZDC 713 (SZDC/CD 170): Beroun — Plzefi hl.n.

e Nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 1000 m
e Trakce: stiidava trak¢éni proudova soustava 25 kV

Trat’ SZDC 520E (SZDC/CD 174): Rakovnik — Beroun

e Nejvyssi tratova rychlost: stavajici 70 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: stavajici 700 m
e Trakce: nezavisla motorova

ZST Beroun lezi na hlavni trati Praha — Cheb, ktera je soudasti 3. tranzitniho
zelezniéniho koridoru (Schirnding) — Cheb — Praha — Ostrava — Mosty u Jablunkova —
(Cadca). Sousedni dopravnou k zadatku trati je ZST Karlstejn, ke konci trati je sousedni
dopravnou ZST Zdice. V useku Praha hl.n. — Cheb, kde lezi optimalizovany usek, je trat
dvoukolejna. Ze ZST Beroun odbocuje trat do Rakovnika, se sousedni dopravnou ZST
Beroun Zéavodi.

7ZST je rozdélena na obvody oOsobni nadrazi a sefadovaci nadrazi. Obvod
sefad’ovaciho nédrazi zahrnuje 1 spadoviste.

Kolejisté pievazné &asti ZST Beroun je vybaveno trakénim vedenim stejnosmérné
soustavy 3 kV. V km cca 41,1 se nachazi neutrdlni pole. Dale smérem na Plzei jsou tratové
koleje vybaveny trakénim vedenim jednotazové soustavy 25 kV, 50 Hz.

6.2 Vychozi stav

6.2.1 Trat’ovy usek Karlstejn — Beroun

V tratovém useku KarlStejn — Beroun je v provozu tratové zabezpefovaci zafizeni
2. kategorie — hradlovy jednosmérny poloautomaticky blok s hradly Korno (blize Karlstejnu)
a Tetin (blize Berounu). Usek hradlo Tetin — Beroun je vybaven kolejovymi obvody 275 Hz
(soucasti RZZ Beroun), odhlaska se ud€luje po vjezdu vlaku do Berouna automaticky.

V tratovém useku je jeden prejezd v km 33,041 na kiizeni silnice III. tfidy. Jde o PZS
3ZNI s kontrolami na hradle Korno.

Nézev dila::Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralav Identifikacni &islo dokumentu Stranka
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6.2.2 Trat’ovy usek Beroun Zavodi — Beroun

Tratovy tsek je s prostorovym oddilem nulové délky, viezdova navéstidla obou stanic
jsou umisténa ve shodné kilometrické poloze.

V tratovém useku je V dob¢ zpracovani projektu ziizeno tratové zabezpeCovaci
zatizeni 2. kategorie — reléovy souhlas, zajistujici jizdu naslednych a protismérnych vlakd.
ZST Beroun Zavodi je vybavena RZZ typu AZD 71. Ve sméru do Berouna Zavodi tvofi
odjezdova navéstidla osobniho nadrazi predvésti vjezdového navéstidla S do Berouna Zavodi
a opacné. Mezi obéma stanicemi je provedena vazba pro pfenos navéstniho znaku.

Jako vychozi stav z hlediska tohoto projektu je vSak uvazovan stav po dokonceni
stavby ,,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo)“, ve které se
predpokladéd zachovani prostorového oddilu Beroun Zavodi — Beroun nulové délky (vjezdova
navéstidla uvedenych dopraven S a ZL jsou v km 0,266) a vybaveni tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo, bez oddilovych navéstidel a bez
manipulaéniho mista na trati. Pro potfebu funkce tratového zabezpefovaciho zafizeni je
zfizen Usek pocitace naprav T1 BZ-BE.

V tratovém Useku nejsou Zelezni¢ni prejezdy.
6.2.3 ZST Beroun, obvod osobni nddrazi

Osobni nadrazi ZST Beroun je vybaveno zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie —
RZZ AZD 71 (podle pritkazu UTZ se viak jedna o SZZ 2. kategorie). Reléova Gast zafizeni je
ve stavédlové ustifedné ve 3. nadzemnim podlazi vypravni budovy. Nad ni je dopravni
kancelai s indika¢ni deskou a ovladacim stolem. Ve stanici jsou svételna navéstidla,
jednofazové elektromotorické prestavniky (prestavniky spojek 115/70 a 71/72 trifazové) a
dvoupasové kolejové obvody 275 Hz.

Mezi obvodem osobni nadrazi a obvodem sefad’ovaci nddrazi jsou ztizeny souhlasy
(viz popis obvodu setad’ovaciho nadrazi).

V obvodu nejsou zelezni¢ni piejezdy.

6.2.4 ZST Beroun, obvod seiad’ovaci nadrazi

Obvod sefadovaciho nadrazi, a vlecky zalsténé do tohoto obvodu, je ovladan z
elektromechanickych stavédel s fidicim pfistrojem v DK vypravni budovy setad’ovaciho
nadrazi. Zde je doprava fizena vypravéim sefad’ovaciho nadrazi. Zatizeni pouziva z vétsi Casti
mechanické prestavniky s dratovody. Navéstidla jsou svételna a na vétSiné kolejiste
skupinova. Kolejisté je vybaveno kolejovymi obvody, pouze na ¢asti vyhybek opatfenych
elektromotorickymi ptestavniky.

Mezi obvodem osobni nadrazi a obvodem sefad’ovaci nadrazi jsou ztizeny souhlasy.

Pro jizdy z/na setfad’ovaciho nadrazi jsou pro koleje €. 93s a 95s ziizeny souhlasy mezi
zafizenim osobniho nadraZzi a setad’ovaciho nadrazi.

Protoze ve druhé koleji ve sméru na Zdice je vyhybka ¢. 69, kterou ovlada Stl
sefad’ovaciho néadrazi, je pro jizdu po této koleji ziizen dalSi souhlas mezi zafizenim osobniho
nadrazi a sefad’ovaciho nadrazi. Spojka ¢. 69/C1b ma vybavu v reléové mistnosti na Stl.
Spojky &. 115/70 a 71/72 maji vybavu v SU osobniho nadrazi. V zakladni poloze je vsak
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vyprav¢éi nemtize ovladat, protoze jsou drzeny souhlasem. Pfi jizdach do/od sefad’ovaciho
nadrazi predava souhlas k obsluze vyprav¢i sefad’ovaciho nadrazi.

Ptiblizné v km 40,700 jsou ob¢ hlavni koleje propojeny vyhybkami, které umoznuji
jizdy do/ze setad’ovaciho nadrazi. Vyhybky jsou ovladdany z ovladaciho pultu RZZ a vybavu
maji v SU osobniho nadraZi. Proto je pro jejich ovladani ziizen dalsi souhlas mezi zafizenim
osobniho nadraZzi a sefad’ovaciho nadrazi.

V ev.km 41,343 se nachazi Zeleznicni piejezd ,,1 A zabezpeceny zafizenim PZS 3ZNI
typu AZD 71 s kontrolami na stavédle St6 a na indika¢ni desce DK RZZ Beroun.

Stavédlo St.1

Stavédlo umoziuje stavéni zabezpecenych a nezabezpecenych jizdnich cest ve svém
obvodu s pokracovanim do obvodu St.2. Obvod stavédla je vymezen spojovacimi kolejemi
93s, 95s, 97s, kolejemi 101, 103, 105, 107, 109, 201, 203, 205, 207, 209, 211, 213, 215, 217,
219, koleji mezi vyhybkami 301 a 208 a zausténim vlecky KDC v¢&. spojky 69/C1b.

Ze stavédla jsou prestavovany tyto vyhybky a vykolejky: 301, 209, 206, 205, 215,
212,207, 204, 201, 67, 104, 103 a 102 (vSechny s mechanickymi pfestavniky), 203, 202, 66,
69, Clb, 65, 64, 105 a Vk1 (vSechny s tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky).

Mezi stavédlem a RZZ osobniho néddrazi jsou zfizeny souhlasy pro jizdy po
spojovacich kolejich 93s a 95s, po kterych jsou vedeny vlakové cesty mezi dopravnimi
kolejemi osobniho a setfad’ovaciho nadrazi. Na predavani téchto souhlasti se dale spolupodili
vypravci sefad’ovaciho nadrazi. Dale je mezi stavédlem a RZZ osobniho nédrazi ziizen
souhlas pro jizdu po koleji 1s a 2s umoznujici obsluhu vlecky KDC. Mezi stavédlem a RZZ
jsou ztizeny souhlasy pro posunové cesty na spojovaci koleje 93s a 95s.

Mezi St.1 a St.2 je zfizen souhlas pro jizdy z/do obvodu St.2 (koleje 221 — V4)
do/z obvodu St.1.

Stavédlo St.2

Stavédlo umoziuje stavéni zabezpecCenych a nezabezpecenych jizdnich cest ve svém
obvodu s pokra¢ovanim do obvodu St.1. Obvod stavédla je vymezen koleji mezi vyhybkami
301 a 208 a kolejemi 221, 223, 225, 227, 229, 231, 233, 235, 237, 239, V1, V2,V3, V4,135 a
137.

Ze stavedla jsou prestavovany tyto vyhybky: 211, 214, 216, 217, 218, 221, 222, 208,
210, 213, V1, V3, V2, V4, 303 a 305 (vSechny s mechanickymi piestavniky).

Mezi stavédlem a RZZ jsou zfizeny souhlasy pro posunové cesty na spojovaci koleje
95s a 97s.

Mezi St.1 a St.2 je ziizen souhlas pro jizdy z/do obvodu St.2 (koleje 221 — V4)
do/z obvodu St.1.

Stavédlo St.3

Stavédlo umoziuje stavéni zabezpecenych a nezabezpecenych jizdnich cest ve svém
obvodu s pokracovanim do obvodu St.4. Obvod stavédla je vymezen kolejemi 201, 203, 205,
207, 209, 211, 213, 215, 217, 219, 221, 223, 225, 227, 229, 231, 233, 235, 237, 239, V1, V2,
V3, V4, 135 a 137, koleji mezi vyhybkami 239 a 110, koleji mezi vyhybkami 244 a 245,
koleji mezi vyhybkami 243 a 246 a tratovou koleji na vle¢ku Certovy schody.
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Ze stavédla jsou prestavovany tyto vyhybky: 307, V5, V6, V7, V8, 226, 228, 230, 236,
232, 233, 235, 241, V9, 243, 227, 229, 231, 234, 239, 238, 244, 242, 237 a 240 (vSechny
s mechanickymi pfestavniky).

Mezi St.3 a St.4 je ziizen souhlas pro jizdy z/do obvodu St.3 (koleje 201 — 211 a 213 —
219) do/z obvodu St.4.

Mezi St.3 a stanoviStém vedouciho posunu jsou zfizeny souhlasy pro rozpousténi na
koleje 201 — 211 a 213 — 219.

Z obvodu stavédla jsou vedeny vlakové cesty na/z vletky Certovy schody. Mezi ZST
Beroun obvod sefad’ovaci nadrazi a dopravnou Velkolom Certovy schody je zfizeno tratové
zabezpeCovaci zafizeni 2. Kategorie hradlovy poloautoblok bez hradla na trati. Na trati se
nachazi manipula¢ni misto Stavédlo St.3 ,,Vysypky“, obsluhované z dopravny Velkolom
Certovy schody, s moznosti uzaméeni vlaku a navratem do zadni stanice. V tratovém useku
se nachazi zabezpeceny piejezd v km 4,442, jehoz indikace je umisténa na kolejové desce
v dopravni kancelaii ZST Beroun obvod sefad’ovaci nadrazi.

Stavédlo St.4

Stavédlo umoznuje stavéni zabezpecenych a nezabezpecenych jizdnich cest ve svém
obvodu s pokracovanim do obvodu St.3. Obvod stavédla je vymezen kolejemi 101, 103, 105,
107 a 109, koleji mezi vyhybkami 239 a 110, koleji mezi vyhybkami 244 a 245, koleji mezi
vyhybkami 243 a 246, vytaznou koleji 95b a vle¢kovou koleji KDZ.

Ze stavédla jsou prestavovany tyto vyhybky a vykolejky: 114, 113, 112, Vkl1, 110,
111, 109 a 108 (vSechny s tfifdzovymi elektromotorickymi pfestavniky).
Pro jizdy do/z obvodu stavédla ve sméru od/do Zdic je ziizen souhlas mezi RZZ a je

ziizen souhlas pro jizdy po spojce 115/70, ktery na stran¢ sefad’ovaciho néadrazi obsluhuje
vyprav¢i sefad’'ovaciho nadrazi.

Mezi St.3 a St.4 je ztizen souhlas pro jizdy z/do obvodu St.3 (koleje 201 — 211 a 213 —
219) do/z obvodu St.4.

Z obvodu stavédla jsou vedeny vlakové cesty po vletkové koleji KDZ ve sméru do
obvodu St.6.

Stanovisté vedouciho posunu, St.5

Na stanovisti vedouciho posunu je umisténa kolejova deska pro obsluhu spadovistnich
navéstidel.

Stanovisté 5 je umisténo pobliz vyhybky 248, kterd je vyhybkéafem tohoto stanoviste
rucné stavéna.

Stavédlo St.6

Stavédlo umoziuje stavéni zabezpecenych a nezabezpecenych jizdnich cest ve svém
obvodu. Obvod stavédla je vymezen vleckovou koleji KDZ a kolejistém KDZ, v¢. kolejové
ktizovatky, umoziujici prejezd mezi vétvemi vlecky A a B pies tratové koleje.

Ze stavédla jsou piestavovany tyto vyhybky: Z3 a Z101 (vSechny s mechanickymi
ptestavniky).

Pro jizdy po kolejové kiiZovatce je mezi stavédlem a RZZ ztizen souhlas.
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6.2.5 Trat’ovy usek Beroun — Zdice

V tratovém useku Beroun — Zdice je Vv provozu zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie — obousmérny tfiznaky elektronicky automaticky blok. Hranice soustfedéni je
v trovni viezdovych navéstidel do ZST Beroun, vnitini vystroj je tak kompletné umisténa ve
stavédlové tGstiednd v ZST Zdice. Uvazka AB do RZZ Beroun je v reléové mistnosti ve
vypravni budové ZST Beroun.

V tratovém tuseku Beroun — Zdice jsou v provozu dvé piejezdova zabezpecovaci
zarizeni.
e 2A“vkm42808 - P279, silnice Ill. tfidy,
PZS 3ZBI typu PZZ EA, kontroly JOP Zdice,
e ,3A*“vkm 44,104 — P280, silnice IlI. tfidy,
PZS 3ZBI typu PZZ EA, kontroly JOP Zdice.

6.2.6 Dalkové ovladani ZZ trati Praha Smichov (mimo) — Rudnd — Beroun (mimo)

Ve stavbé ,,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo)“ bude pied
realizaci stavby ,,Optimalizace trati Beroun (v¢etn¢) — Kralav Dvir* ztizeno dalkové ovladani
trati Praha Smichov (mimo) — Rudna u Prahy — Beroun (mimo) s docasnym ovladacim
pracoviitém v ZST Beroun.

6.2.7 Dadlkové ovildadani ZZ trati Beroun (mimo) — Rokycany (véetné)

Ve stavbé ,,DOZ Beroun (mimo) — Rokycany (véetné¢)™“ bude pied realizaci stavby
»Optimalizace trati Beroun (vcetng) — Kraliv Dvir* ztizeno dalkové ovladani tseku Beroun
(mimo) — Rokycany (véetné) s ovladacim pracovistém na CDP Praha.

6.2.8 Systém AVV na trati Praha — CernoSice — Beroun

Ve stavbé , Instalace tratové ¢asti AVV — Zelezniéni sitt TEN-T* bude pied realizaci
stavby ,,Optimalizace trati Beroun (vCetn¢) — Krallv Dvir“ zfizena tratova cast pro
automatické vedeni vlaku sestavajici se z informacnich bodi v kolejisti.

Piedpokladano je nasazeni magnetickych informaénich boda (MIB). V ZST Beroun je
pfedpokladdno nasazeni informacénich bodii pouze na prazském =zhlavi, na kolejich u
nastupistnich hran.
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7. TECHNICKE RESENI

Uprava kolejového feSeni se odehrava v km 37,541 — km 42,700 trati Praha Smichov —
Beroun a Beroun — Plzen a vkm 0,000 — km 0,220 trati Rakovnik — Beroun a zasadnim
zptisobem méni konfiguraci kolejisté. V dotéenych obvodech ZST Beroun proto bude ziizeno
nové zabezpeCovaciho zafizeni vcetné zajiSténi potfebnych vazeb do stavajiciho stavu a
zajisténo provizorni feseni zabezpecovaciho zatizeni po dobu trvéani stavebnich postupt.

Predmétem tohoto PS je:

- zfizeni definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni ZST Beroun s vazbou do
zachovavané ¢asti zabezpecovaciho zafizeni v ¢asti obvodu setad’ovaci nadrazi,

- ziizeni uvazky stavajiciho TZZ Karlstejn — Beroun do nového definitivniho
stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni (fesi Cast A),

- uprava uvazky TZZ Beroun Zavodi — Beroun, zfizeni integrovaného tratového
zabezpecovaciho zatizeni mezi ZST Beroun Zavodi a ZST Beroun (fesi ¢ast A),

- demontaze stavajiciho zafizeni a feSeni zabezpeCovaciho zafizeni v provizornich
stavech béhem stavebnich postuptl (viz ¢ast B),

- Uprava stavajiciho syst¢ému AVV na novou konfiguraci kolejisté (fesi casti A a B),

- zajisténi klimatizace v mistnostech s vnitini ¢asti zabezpeCovaciho zafizeni (feSeno
v ¢asti C, resp. je soucasti dodavky RD v ¢astech A, B a D),

- uprava stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni zachovavaného v casti obvodu
sefad’ovaciho néadrazi (viz ¢ast D),

- zfizeni Gvazky stavajiciho TZZ Beroun — Zdice do nového definitivniho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni (viz ¢ast E).

Reseni zajisténi dalkového ovladani zabezpelovaciho zafizeni ZST Beroun z CDP
Praha a pteneseni dalkového ovladani ZZ trati Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun je
pfedmétem souvisejiciho PS 99-21-01.

7.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

ZST Beroun bude v ramci stavby rozdélena do obvodi a jejich &asti, které budou
zéaroven odliSeny ¢islovanim vné&jSich prvk.
Obvod osobni nadrazi je s ¢islovanim standardni ¢iselnou fadou.

Obvod sefad’ovaci nadrazi je délen na ¢ast s novym zabezpecovacim zafizenim, ktera
je ¢islovana fadou 1xx, na ¢ast se stavajicim zatizenim spadoviste, kterd je ¢islovana fadou
2xx, a na &ast v obvodu vlecky Certovy schody, na které je zachovano stavajici &islovani
koleji a vyhybek.

Vlecky jsou znafeny pismennymi indexy. Pro minimalizaci uprav ¢islovani prvka na
stran€ vlastnikll vlecek bylo rozhodnuto, Ze u vlecek Certovy schody a Ceskomoravsky
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cement budou zachovany stavajici pismenné indexy .,V (Certovy schody) a ,,C“
(Ceskomoravsky cement). Vlecka KD Trans budou oznacena pismennym indexem ,, A*.

7.1.1 Koncepce ieSeni SZZ

Definitivni konfigurace kolejisté ZST Beroun bude zabezpetena novym staniénim
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem, umisténym ve stavédlové
ustfedn¢ stavajici vypravni budovy. Technologii SZZ bude podiizena i provadéci Cast pro
obvod sefad’ovaciho nadrazi, umisténa ve stavédlové Ustfedné v nové zfizené technologické
budové pobliz St.3 na setfad’ovacim nadrazi. Technologii SZZ bude podfizena i provadéci ¢ast
pro vazbu na TZZ Beroun — Zdice a PZS ,,1A%, ,2A* a ,,3A" umisténa Vv releovém domku u
piejezdu ,,1A*.

Zatizeni bude s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly,
S kolejovymi obvody 275 Hz a s ptenosem kédu VZ. Kolejové obvody budou doplnény
v nékterych Castech kolejist¢ pocita¢i naprav. V rdmci stavby bude timto provoznim
souborem zfizena i vnitini ¢ast a SW.

Ovladani bude zajisténo z CDP Praha (viz PS 99-21-01).

Ve vypravni budové ZST Beroun bude Vv ramci tohoto PS zfizeno pouze pracovisté
pohotovostnich vypravcich, které bude umisténo v dopravni kancelafi. Dopravni kancelaf
bude zéaroven slouzit jako pracovisté venkovniho vypravciho, jedno z pracovist JOP bude po
dobu neobsazeni pohotovostnim vypravéim vyuzito jako bezobsluzné pracovisté JOP pro
ptehled venkovniho vypravéiho o pohybu draznich vozidel v kolejisti.

Stani¢ni zabezpetovaci zatizeni v ZST Beroun bude pfipraveno pro pozdgjsi montaz
jednotného evropského zabezpecovaciho systému (European Train Control System — ETCS).
ETCS tvofi jadro nadfazeného systému managementu Zelezni¢ni dopravy (European Rail
Traffic Management System — ERTMS), kterym se zaroven pfipravuji podminky pro
liberalizaci zelezni¢ni dopravy v Evropé€. Soucésti tohoto systému bude i systém GSM-R.
Vlastni zatizeni ETCS a GSM-R vSak nebude soucasti této stavby a bude montovano v
samostatnych stavbach. Soucasné nebude soucasti této stavby ani rozSifovani zafizeni pro
automatické vedeni vlaku AVV — dojde pouze k tGprave stavajiciho stavu informacénich bodi
na nove kolejové fesent.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude obsahovat vjezdy na obsazenou kolej na koleje u
nastupnich hran (pouze z tratovych/hlavnich koleji).

7.1.2 Vnéjsi prvky SZZ
Navéstidla

Vsechna névéstidla definitivniho stani¢éniho zabezpecovaciho zafizeni budou nova,
svételna a jejich konstrukce musi splitovat podminky TNZ 34 2610. U hlavnich navéstidel
bude instalovana funkce APN podle TS SZDC 1/2006—Z. Doba sviceni piivolavaci navésti
bude provedena dle ,,Pokynu provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy ¢. 1/2015% €l. 6.1 s dobou sviceni 180 sekund.

Poloha vjezdovych navéstidel byla predbéZné projednana ptredbéZnym situovanim
nepfenosnych navéstidel. Presné situovani vSech navéstidel bude provedeno po pokladce
kolejiste. Naveéstidla budou fesena tak, aby byly dodrzeny pozadované minimalni vzdalenosti
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od zivych cCasti trakéniho déleni. V piipadé potieby budou opatiena bezpecnostni tabulkou
upozoriujici na nebezpeci Grazu elektrickym proudem.

Odjezdova navéstidla budou umisténa minimalné 15 m od namezniku pftilehlé
vyhybky. Vyjimku tvori navéstidla na kratSich kolejich, ktera budou od namezniku pfilehle
vyhybky umisténa 7m nebo 10m podle délky koleje a ustanoveni TNZ 34 2620 (viz situacni
schéma).

Vjezdova navéstidla jsou navrzena tak, aby svym umisténim vyhovéla predepsané
vzdalenosti od vzdusné izolace v trakénim vedeni. Pfed vjezdova névéstidla se umisti naveést
”Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu”. Vjezdova navéstidla 1L a 2L budou umisténa na
navéstnim krakorcei, vjezdova navéstidla ZL, 1S a 2S budou stozéarova.

Cestova naveéstidla Lc101, Lc102, Scl101 a Scl102 budou umisténa na navéstnich
krakorcich. V ramci feSeni SO trakce budou zajistény Gpravy trakénich bran tak, aby nebylo
trvale ruseno vnimani navésti v predepsaném intervalu viditelnosti navéstidla.

Cestové navéstidlo Sc6a bude se sniZenou montazi tak, aby nemohlo pfti poruse TV
dojit pfi otoceni konzoly ke kontaktu s navéstidlem. V ptipadé, ze bude spodni svitilna
navéstidla nize nez 2m nad TK, bude navéstidlo povazovano za trpaslici, a¢ ptijde o stozarové
navéstidlo s pruhy pro navésténi rychlosti 60 km/h.

U navéstidla Se34 je predpokladana sniZzena montaZ se spodnim okrajem dolni
svitilny minimalné 2m nad TK z divodu blizkosti zZivych ¢asti systému trakéniho vedeni.

Cestové navéstidlo Lec10 bude zavéSeno na zasti‘eSeni nastupisté. Mezi konzolami
zastieSeni bude v ramci SO zastieSeni ziizena spojnice ve sméru rovnobéZném s koleji 10, na
kterou bude v ptislusném misté zavéseno jednosvétlové navéstidlo Lcl0.

Cestové navéstidlo Lc6 bude zavéSeno na zastfeSeni nastupisté. Mezi konzolami
zastfeSeni bude v ramci SO zastfeSeni zfizena spojnice ve sméru rovnobézném s koleji 6, na
kterou bude v pfislusném misté zavéSeno Ctyisvétlové navéstidlo Lc6.

Navéstidlo LcO bude umisténo v nastupisti. Pro splnéni pozadavku normy na umisténi
pevné piekazky minimaln€ 2m od nastupistni hrany bude osa navéstidla umisténa 2,2m od
nastupistni hrany.

Pod navéstidly Sc9, SO, SOa, Lc2, Lc5, Lcba, Lc9, Lcl03, Scl0la, Lc91, Lcl02a,
Sc10lc, L101c, 1S, 2S, 1-421, Seb, Se6, Se8, Sell, Sel2, Sel7, Sel9, Se22, Se26, Se27,
Se30, Se32, Se34, Se36, Sel06, Sel08, Sell0 a Selll prochédzi odvodnéni Zelezni¢niho
spodku, tato navéstidla proto budou mit atypicky zaklad.

PoZadavky profese koleje na atypicky zaklad jsou ndsledujici. Navrh atypického
zakladu navéstidla nad trativodem musi byt staticky posouzen a feseni odsouhlaseno SZDC
OTH. Zéklad nesmi ohrozit funkénost trativodu z plastovych trub DN150 a DN200. Povrch
trativodni trubky je pod drazni stezkou v minimalni hloubce 1,25 m - 2,00 m.

Navéstidlo ZL bude uchyceno atypicky na Zelezni¢ni most stejné jako ve stavajicim
stavu.

Montaz novych navéstidel bude provadéna pribézné, spolecné se stavebnimi pracemi
v prilehlé ¢asti kolejisté.

Vlakové cesty od/na Prahu do/z pfimého sméru (z/na 1.TK na/z koleje €. 1 a z/na 2.TK
na/z koleje ¢.2) budou povolovany tratovou rychlosti na jednosvétlovou navést. Na ostatni
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koleje budou vjezdové vlakové cesty povolovany omezenou rychlosti s navésténim dolni
zluté, doplnéné plechovou 5 nebo piislusSnymi nadvéstnimi pruhy.

Navést dle ¢lanku 1027 predpisu SZDC DI, predvéstni upozoriiovadla s navésti
"Hlavni navéstidlo slouceno s predvésti”, bude umisténa na odjezdové zahlavi ZST Beroun za
krajni vyhybku smérem na ZST Beroun Zavodi.

Vvhybky a vykolejky

Vyhybky budou nové a budou s ¢elistovymi zaveéry. VétSina vyhybek se zabezpeci
novymi tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky v provedeni pro umisténi do Zlabového
prazce. Kfiizovatky se zabezpe¢i novymi tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky
Vv klasickém provedeni.

V souladu s pokyny pro vybaveni nové zabezpeCovanych vyhybek budou vyhybky
typu UIC 60 (s vyjimkami dle specifikaci vyhybky) vybaveny snimaci polohy jazyki a
nerozieznymi prestavniky. Vybaveni vyhybek UIC 60 snimaci je popsano v tabulce vyhybek.
Piestavniky vyhybkovych spojek mezi hlavnimi kolejemi trati Praha Smichov — Beroun,
Beroun — Plzen hl.n. a spojek mezi hlavni koleji trati Praha Smichov — Beroun, Beroun —
Plzeit hl.n. a pfedjizdnou koleji se zapoji ze SU do kolejisté samostatné a kazdy bude mit
samostatnou ovladaci sadu. Samostatnou ovladaci sadu bude mit vykolejka Vk102.

Ustredné stavéna vykolejka VK1 s tiifazovym elektromotorickym piestavnikem bude
ziizena zkusé manipulatni koleje 5a. Ustfednd stavéna vykolejka VK2 s t¥ifazovym
elektromotorickym piestavnikem bude zfizena z kusé manipulatni koleje 4a. Ustiedné
stavénd vykolejka VK3 s tfifadzovym elektromotorickym ptestavnikem bude zfizena z kusé
manipulaéni koleje 10a. Ustiedn& stavéna vykolejka Vk4 s tfifizovym elektromotorickym
prestavnikem bude ziizena z kusé manipulaéni koleje 8a. Ustiedné stavéna vykolejka Vk5
s tiifazovym elektromotorickym pfestavnikem bude ziizena z manipulacnich koleji 11 a 13.
Ustiedné stavéna vykolejka VK6 s tiifazovym elektromotorickym piestavnikem bude ziizena
zkusé manipulaéni koleje 4b. Ustiednd stavénd vykolejka VK7 s tfifizovym
elektromotorickym piestavnikem bude ziizena ze spojovaci koleje 93. Ustfedné stavéna
vykolejka Vk8 s tfifazovym elektromotorickym ptestavnikem bude zfizena ze spojovaci
koleje 95. Ustfednd stavéna vykolejka VK9 s tiifazovym elektromotorickym prestavnikem
bude zfizena z manipulacni koleje 111.

Ustiedné stavéna vykolejka Vk102 s tiifazovym elektromotorickym piestavnikem
bude zfizena ze spojovaci koleje 99. Ustiedné stavéna vykolejka VK103 s tfifazovym
elektromotorickym ptestavnikem bude zfizena z kusé manipula¢ni koleje 103a.

Ustfedné stavéné vykolejky AVkl a AVk2 s tfifizovym elektromotorickym
pfestavnikem budou zfizeny na vleckové koleji vlecky A pro kryti piejezdu ,,1 A*.

Vyhybka Cla bude osazena vyménovymi zdmky pro obé polohy. Vysledny kli¢ bude
uzamykan do dvoupolohového elektromagnetického zamku umisténého v kolejisti. EZ Cla
bude umistén do objektu typu ,,pomocné stavédlo®.

Vyhybka 101 bude osazena vyménovym a odtlacnym zdmkem pro uzamceni ve sméru
na kolej 109. Vysledny kli¢ bude vkladan do kontrolniho zamku vykolejky Vk101. Vysledny
kli¢ z vykolejky bude uzamykéan do elektromagnetického zamku umisténého v kolejisti. EZ
Vk101/101t/101 bude umistén do objektu typu ,,pomocné stavedlo®.
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Vyhybka 106 bude osazena vyménovym a odtlacnym zdmkem pro uzamceni ve sméru
na koleje 103 — 109. Vysledny kli¢ z vykolejky bude uzamykan do elektromagnetického
zamku umisténého v kolejisti. Vyhybka 245 bude osazena vyménovym zamkem pro
uzaméeni ve sméru na kolej 91. Vysledny kli¢ zvykolejky bude uzamykén do
elektromagnetického zamku umisténého v kolejisti. Vyhybka 246 bude osazena vyménovym
zdmkem pro uzamceni ve sméru na kolej 91. Vysledny kli¢ z vykolejky bude uzamykan do
elektromagnetického zdmku umisténého v kolejisti. EZ 106t/106, EZ 245, EZ 246 budou
umistény do spole¢ného objektu typu ,,pomocné stavédlo®.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze ve stanicnim zabezpecCovacim zatizeni bude zapojeno
celkem 90 vyménovych elektromotorickych piestavnikl a 14 elektromotorickych ptestavniki
pro vykolejky, coz predstavuje celkem 88 vyhybkovych jednotek (EZ pocitan jako 1/2
vyhybkové jednotky pro jednu polohu).

Seznam ovladacich prvki (fadici) pro vyhybky a vykolejky:

1/2, 315, 416, 7, 8, 9, 10/Vk2, 11/15, 12/14, 13/23, 16, 17/Vk4, 18/24, 19a/25, 19b, 20,
21, 22, 30/34, 31/VK5, 32/42, 33, 34, 34, 35, 36, 37, 38/43, 39a/41b, 39b, 40/Vk6, 41a/44,
45/47, 46/49b, 48/51b, 49a/50b, 50a/53, 51a, 52, 54, 55/C1b, 56, 57/VK9. Vk1, Vk3, VK7,
VK8.

102, 103, 104, 105, Vk102/106, 108/110, 109/111, 112/113, 114/115, Al, 116/117,
Vk103, AVK1, AVK2.

Mont4dz novych prestavniki a vykolejek bude provadéna pribézne, spolecné
s dokoncovanim stavebnich praci v ptilehlé ¢asti kolejiste.

Pomocna stavédla

Pomocné stavédlo PStl bude realizovano jako fiktivni pouze s volbou v JOP bez
umisténi kolonky v kolejisti. Bude ztizeno pro obsluhu koleji 7a a 97. Po jeho pfedani na
mistni obsluhu bude vyhybkova spojka 50a/53 drZena v zékladni poloze a na navéstidlech
Se31 a Se34 bude trvale svitit ndveés posun povolen.

Pomocné stavédlo PSt101 bude realizovano jako fiktivni pouze s volbou v JOP bez
umisténi kolonky v kolejisti. Bude zfizeno pro obsluhu koleji vlecky C. Po jeho piedani na
mistni obsluhu bude vyhybkova spojka 101/C1b drzena v zékladni poloze, na navéstidlech
Sel02 a Sel04 bude trvale svitit navés posun povolen, EZ Cla bude uvolnén.

Pomocné stavédlo PSt102 bude realizovano jako venkovni umisténé v kolonce
s ovladacimi prvky pro mistni obsluhu. Bude zfizeno pro obsluhu koleji 103 — 109, 99, 91 a
103a. V zakladnim stavu budou navéstidla Sel06, 10Sp, [1OSp, I110Sp, IVOSp a VOSp
navéstit naveésti dle stavu predani PSt103. Po piedani na mistni obsluhu bude vyhybkova
spojka 109/111 drzena v zékladni poloze, vykolejky Vk102 a Vk103 budou sklopeny a budou
uvolnény EZ 107t/107, EZ 245 a EZ 246. Ovladany budou vyhybky 103, 104, 105, 106,
108/110. Na navestidlech Lc103, Lcl105, Lel107, Le109, Sel06 a Sel07 budou svitit naveésti
dle polohy vyhybek a ptelozeni fadi¢e vjezd/odjezd na pomocném stavédle. Navéstidla 10Sp,
110Sp, 1110Sp, IVOSp a VOSp budou zhasla.

Pomocné stavédlo PSt103 bude realizovano jako fiktivni pouze s volbou v JOP bez
umisténi kolonky v kolejisti. Bude zfizeno pro obsluhu vytazné koleje a spadovisté. Po jeho
pfedani na mistni obsluhu bude vyhybkova spojka 108/110 drZena v zakladni poloze, na
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navéstidle Sel06 bude trvale svitit naveés posun povolen, navéstidla I0Sp, 1IOSp, IIIOSp,
IVOSp a VOSp budou obsluhovana z kolejové desky vedouciho posunu.

Pomocné stavédlo PSt104 bude realizovano jako venkovni umisténé v kolonce
s ovladacimi prvky pro mistni obsluhu. Bude zfizeno pro obsluhu koleji vlecky A. Po jeho
predani na mistni obsluhu bude vyhybka Al drzena v zékladni poloze, vykolejky AVkl a
AVKk2 budou sklopeny. Na navéstidlech SeAl a SeA2 budou svitit navésti dle ptelozeni
fadiCe vjezd/odjezd na pomocném stavédle. Vystraha na piejezdu ,,1A*“ bude spusténa
obsluhou fadice vjezd/odjezd. Navést posun povolen se na navéstidle po pielozeni fadice
vjezd/odjezd rozsviti az po uplynuti doby t,s dle tabulky ptejezdu. Vystraha na ptejezdu bude
ukoncena po uvolnéni useku VAIL. V pomocném stavédle bude ziizen tadi¢ pro uzavieni
piejezdu. Ovladaci prvek pro otevieni piejezdu nebude v pomocném stavédle ziizovan.

Kolejové obvody

V obvodu ZST budou ziizeny nové kolejové obvody 275 Hz, které musi spliiovat
podminky norem CSN 34 2613 ed.3 a CSN 34 2614 ed.3. Dale musi nové kolejové obvody
spliiovat podminky ,,Technickych specifikaci pro interoperabilitu® (TSI), které vychazeji
z evropské smérnice 2008/57/ES, ve znéni smérnice Komise 2009/131/ES a 2011/18/EU.
Navic musi nové kolejové obvody spliiovat podminky narodniho dopliku TSI (respektive
zdsad modernizace vydanych SZDC s.0.), které upfesiiuji potfebné technické parametry
novych kolejovych obvodl na tratich interoperabilni sité, jednd se zejména o maximalni
hodnoty pro zpétné harmonické rusivé proudy trakénich vozidel, EMC apod. Konkrétné musi
byt Suntova citlivost kolejovych obvodi alespont 0,1 ohmu a odolnost proti vliviim zpétnych
trakénich proudt nejméné do 500 mA.

Ztizeni vSech novych izolovanych stykii bude feSeno samostatnymi stavebnimi
objekty pro Zelezni¢ni svrSek. Odizolovani prestavnikovych ty¢i (pokud jiz nebude na
vyhybkach provedeno), vyc¢isténi a odvodnéni pro zajisténi predepsanych hodnot z hlediska
¢innosti kolejovych obvodi bude feSeno téZ samostatnymi stavebnimi objekty pro Zelezni¢ni
svrsek. V ramci téchto objektlh budou zfizeny i propojky v novych vyhybkach (propojeni
jazykul a srdcovky).

Vsechny propojky a lanova propojeni (mimo vySe jmenovanych uvniti vyhybek),
vcetné provizornich kolejovych propojek pro pieklenuti izolovanych styki do doby montaze
stykovych transformatori budou predmétem tohoto PS. Propojky a lanova propojeni budou
nova, ocelova, typy, pocty a prifezy propojek a lanovych propojeni budou pouzity v souladu
se “Smérnicemi pro nahradu médénych propojek a lanovych propojeni za ocelovd”. Pro
zajisténi spolehlivé a bezpecné Cinnosti kolejovych obvodl budou vSechny propojky a lanova
propojeni zdvojeny.

Ptenos navésti VZ se navrhne podle platnych schvalenych smérnic a norem a bude
pfimo do koleji. Koédovani VZ se predpoklada pii vSech vlakovych cestach. Pro konkrétni
rychlosti v jednotlivych &astech ZST je nutné s ohledem na kodovani VZ dodrzet v hlavnich
kolejich minimalni délky kolejovych obvodi, toto respektuje i navrh izolace kolejisté. Pro
stanoveni minimalni délky KO dle ¢l. 5.7 CSN 34 2614 ed.2 je uvazovana hodnota tgx = 0,27
s (CSN 34 2614 ed.3 obsahuje v ptislu§ném vzorci tiskovou chybu).

Montaz vnéjsi vystroje kolejovych obvodi bude provadéna pribézné, spolecné
s dokon¢ovanim stavebnich praci v pfilehlé ¢asti kolejiste.
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Vnitini vystroj kolejovych obvodii 275 Hz stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni bude
umisténa jak v nové stavédlové tsttedné ve vypravni budové, tak v nové stavédlové ustiedné
Vv novém technologickém objektu u St.3. Pro napajeni kolejovych obvodii a kdédovani VZ
bude slouzit pfislusnd cast univerzalniho napéjeciho zdroje, jehoz soucasti jsou meénice
frekvenci 75 Hz a 275 Hz a spole¢ny zalozni ménic.

Budouci tratové kolejové obvody do Karlstejna budou 75 Hz. S ohledem na nejasny
horizont realizace stavby a jejiho obsahu bude v ramci této stavby ve stavédlové ustiedné
zfizena pouze prostorova rezerva na tyto KO.

V misté rozhrani soustfedéni kolejovych obvoda (izolované styky v polohach:
vjezdova navestidla 1S a 2S, cestova navéstidla Sc101 a Scl102 + v budoucnu vjezdova
navéstidla 1L a 2L) dojde na izolovanych stycich ke styku dvou napdjecich soustav 75 Hz pro
kodovani VZ, které budou napijeny ze dvou riiznych SU a nebudou mezi sebou
synchronizovany. Ochrana na té€chto izolovanych stycich proti neZddoucimu ovlivnéni
kolejovych obvodl pii pfipadném prorazeni téchto stykd bude feSena upravou frekvence
napdjecich zdroju tak, aby mezi obéma zdroji byl umoznén vznik povolené¢ho bezpecného
rozdilu v hodnoté frekvenci.

V misté styku AC a DC trak¢ni soustavy bude zfizeno opatfeni pro eliminaci hoteni
izolovanych stykl (viz samostatna kapitola).

Instalace kolejovych obvodi generuje potiebu diirazu na diislednou koordinaci
jednotlivych profesi na stavbé. Tuto koordinaci smérem ke kolejovym obvodim zajisti
zhotovitel stavby tak, Ze vSechny souvisejici profese a jejich zmény béhem stavby pro
kazdou zménu KSUaTP zpracuje podle piisluiné smérnice SZDC v ramci realizaéni
dokumentace profese ukolejnéni vodivych konstrukei.

Na tvorbé KSUaTP pro jednotlivé stavy je bezpodminecné nutna soucinnost
vSech profesi, jejichz konstrukce/zarizeni jsou jakkoliv spojovany se zpétnym
kolejnicovym vedenim.

Pocitaée naprav

Pocitace naprav budou ziizeny mimo koleje s kolejovymi obvody v rozsahu podle
situa¢niho schématu. Nap4jeni a vnitini vystroj pocitacti naprav bude umisténa ve stavédloveé

ustfedné ve vypravni budové a ve stavédlové Ustfedné v novém technologickém objektu u
St.3.

Pocitate néprav budou zfizeny také na kolejich 3, Oa a 0 skolejovymi obvody
vzhledem K posunu se soupravami obratovych vlakt osobni dopravy, pii kterém bude
dochazet k ¢astému déleni souprav a postupnému uvolilovani a obsazovani koleji. Dlivodem
poZadavku je eliminace ptipadnych probléml s evidenci ztraty Suntu a souvisejici
zjednoduseni obsluhy JOP.

Montaz vn&j§i vystroje pocitacli naprav bude provadeéna pribézné, spole¢né se
stavebnimi pracemi v pfilehlé ¢asti kolejiste.

Kolovy senzor se montuje vzdy na vnitini stranu kolejnice. V rovné koleji,

pfechodnicich obloukil apod. se senzor montuje vzdy na stranu, kterd vykazuje mensi ojeti
vnitini hrany hlavy kolejnice. V obloucich se senzor montuje vZzdy na kolejnici na vnitini
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stran¢ oblouku. Pro umisténi senzoru vi¢i jinym zafizenim (ndvéstidla, ndmezniky) plati
stejné pravidla jako pro umisténi izolovanych stykd.

Pro umisténi senzoru je tfeba dodrzet minimalni vzdalenost Sm od hranice vozovky.
Senzory musi byt namontovany min. 1m od kolejnicového styku nebo hrotu vyhybky. Pokud
je na jeden kolejnicovy pas nutné namontovat dva senzory, musi byt mezi nimi volné
miniméln¢ jedno meziprazcové pole. Pfi montdzi senzoru do vyhybky je nutné dodrzet
minimalni vzdalenost mezi Celni plochou senzoru a sousedni kolejnici alespont 100mm.

V meziprazcovém poli, kam je namontovan senzor, nesmi byt svary kolejnice, hlava
ani pata kolejnice nesmi byt nestejnomérné vyvalcovand, nesmi byt pfipojeno ukolejnéni,
lanovd propojeni a tyce vyhybek. Pii montdzi senzoru je pro spravnou funkci senzoru
nezbytné postupovat podle pokyni vyrobce.

V kabelech pocitact naprav je zakazano provozovat jiné obvody nez obvody pocitact
naprav.

Kabely mezi vysilacem a stavédlovou ustiednou budou na vstupu do stavédlové
usttedny vybaveny pifepétovymi ochranami — kabely budou ukonceny na piepétovych
ochranach. Bude provedena ochrana senzoru proti prepétim indukovanym do zemniho kabelu
(zil proti sobé, zil proti zemi) a s ni souvisejici uzemnéni v misté kabelového zavéru.

Pocitaci body situované u vybranych hlavnich navéstidel budou s vyuzitim smérovych
vystupll vyuzity pro funkcionalitu VNPN podle TS SZDC 2/2014-S,Z. Funkcionalita VNPN
bude zifizena pro navéstidla ZL, S5b, S3, S0, S4, S6, S8, S10, Lc9, Lc7, Lc5, Le3, LeOa, Le4,
Lc6a, Sc102, Sc103, Scl05, Scl07, Sc109, Lc102, Lc103, Lcl105, Lc107, Lc1l09 a LI91.
Rozsah byl projednan na konferen¢nim projednani piipominek dne 19. 11. 2015.

Nasazen¢ pocitace naprav musi byt interoperabilni — musi byt zavedené pro provoz na
siti SZDC, senzory musi byt dle TS 50 238-3 oznaéeny jako perspektivni a obecnd musi byt
splnény pozadavky na detekcni prostiedky, dle TSI CR CCS, piiloha A, dodatek 1. Nutno
respektovat omezeni vystavby pocitate naprav se typem snimace RSR 122 dle ¢,.
57239/2012-OAE z 19.12.2012.

7.1.3 Vnitini éasti SZZ

ZST Beroun bude nové zabezpeéena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie
— plnohodnotnym elektronickym stavédlem. Vnitini ¢ast zabezpecovaciho zatfizeni se sklada
ze dvou samostatnych technologickych celkli — z hlavni ¢asti zafizeni umisténé ve vypravni
budové v obvodu osobni nadrazi a ze vzdalené Casti zafizeni umisténé v nové technologické
budové v obvodu sefad’'ovaciho nadrazi (pobliz St.3).

Ve vypravni budové v obvodu osobniho nadrazi bude vnitini ¢ast zabezpecovaciho
zafizeni vCetn€ napajeni umisténa v prostorach v pfizemi stavajici vypravni budovy a to ve
stavédlové ustiedné, Vv mistnosti napajeni, v mistnosti baterii, v dopravni kancelafi a
V mistnosti soustiedéné udrzby.

V novém technologickém objektu v obvodu sefad’ovaciho nddrazi bude vnitini ¢ast
zabezpecovaciho zafizeni vCetné napajeni umisténa ve stavédlové ustfedné a v mistnosti
baterii. Do stavédlové ustfedny bude Vvramci Casti D tohoto PS piesunuta vystroj
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zachovavanych casti ZZ obvodu sefad’ovaciho nadrazi ve stdvajicim stavu umisténd
Vv reléovych domcich v kolejisti.

Reléovy domek picjezdu ,,1A“ bude prefabrikovany betonovy se sedlovou stfechou.
Reléovy domek musi byt izolovany s klimatizaci respektive chlazenim a zabezpeceny proti
vandalim (napf. odolné betonové stény, bezpecnostni vstupni dvefe s miizi apod.). Domek
bude proveden s ptickou, kterou bude rozdélen na dva samostatné prostory. V samostatném
prostoru budou umistény skiin¢ napajeciho zdroje a baterii. Tento prostor bude dale ¢lenén na
dva pomoci mfize s posuvnou ¢asti. V ¢asti za vstupnimi dvefmi bude umistén nn rozvadé¢ a
skiiné DRT a sdélovaciho zafizeni.

Domek bude umistén tak, aby nezasahoval do rozhledovych poméra na prejezdu.

V reléovém domku bude ziizeno temperovani a klimatizace (ptfipadné chlazeni nebo
vétrani), které navrhne zhotovitel provozniho souboru v souladu s pozadavky, které ma jim
dodavané zatizeni. Temperovani, klimatizace (piipadné chlazeni nebo vétrani), vnitini
elektroinstalace véetné osvétlovacich téles a rozvodnic budou soucésti dodavky typového
reléového domku. Venkovni jednotka klimatizace bude osazena ochrannym zakrytem ve
funkci ochrany proti odcizeni.

Upravu stavajicich a ztizeni novych prostor fesi stavebni objekt pozemnich staveb.

Stavédlova ustfedna

Ve stavédlovych ustfednach se umisti skiing s elektronickou a reléovou Casti zatizeni a
skiin¢ kolejovych obvodi. Dale budou v mistnosti umistény kabelové skiin€¢ pro ukonceni
vngjiich kabeltl. V mistnosti SU ve vypravni budové se také ztidi skiiné s po¢itadovou &asti
zafizeni (skiin¢ TPC) a pro dalkové ovladani zafizeni (skiin¢ DOZ).

Minimalni Gnosnost podlahy ve stavédlové ustiedné je 500 kg/m2 — bude zajisténo
feSenim SO pozemnich staveb. SO pozemnich staveb rovnéz pied pfedanim mistnosti
dodavateli zabezpeCovaciho zafizeni zajisti provedeni potfebnych stavebnich uprav: ziizeni
pozadovanych kanalkli a prostupd v podlaze a ve zdech, zajiSténi mistnosti proti ndsilnému
vniku a UV zafeni, Upravu rozvodi elektrické energie a médii (tak, aby pfipadna porucha na
rozvodech kapalin nemohla poSkodit zafizeni — zakryti nebo zasekéani rozvodili vody a topeni),
bezprasny natér zdi a antistatickou podlahovou krytinou.

Ve stavédlové ustiedné ve vypravni budoveé bude v rdmci SO pozemnich staveb ziizen
novy vstup kabelll prostfednictvim nové kabelové Sachty vné vypravni budovy, kterd bude
otvorem odpovidajici velikosti propojena snové zfizenou mistnosti (pivodné cast
protiatomového krytu v suterénu budovy) pod stavédlovou ustfednou, odkud budou kabely
prostupy Vpodlaze vyvedeny piimo na kabelové stojany. Stavajici vstup kabell
zabezpecovaciho zatizeni do budovy bude po dokonceni stavby opusten.

Ve stavédlové tstfedné ve vypravni budove se zfidi servisni a diagnostické pracoviste
pro vlastni elektronické stavédlo, jehoz soucasti bude vystup a pienos diagnostickych
informaci na centrdlni diagnostické pracovisté. Diagnostika musi spliiovat pozadavky TS
2/2007-Z. V obou stavédlovych ustiednach bude také ziizena piipojka pro notebook
diagnostiky.
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Pozadavek na rozmezi teplot ve stavédlovych ustfednach je od +5°C do +35°C.
Teplota bude zajisténa klimatizaci (viz ¢ast C a nize) a elektrickymi pfimotopnymi panely pro
temperovani v zimnim obdobi.

Mistnost napajeni

V mistnosti napajeni se ziidi skiin¢ univerzalniho napdjeciho zdroje UNZ, jejichz
soucasti jsou vstupni obvody napajeciho rozvadéce, meénice a usmérnovace.

Minimalni unosnost podlahy v mistnosti napajeni je 1500 kg/m2 — bude zajisténo
feSenim SO pozemnich staveb. SO pozemnich staveb rovnéz pied piedanim mistnosti
dodavateli zabezpecovaciho zafizeni zajisti provedeni potfebnych stavebnich uprav: ztizeni
pozadovanych kanalkl a prostupli v podlaze a ve zdech, zajisténi mistnosti proti nasilnému
vniku a UV zafeni, upravu rozvodi elektrické energie a médii (tak, aby ptipadnd porucha na
rozvodech kapalin nemohla poskodit zatizeni — zakryti nebo zasekani rozvodi vody a topeni),
bezprasny natér zdi a antistatickou podlahovou krytinou.

Pozadavek na rozmezi teplot v mistnostech napajeni je od +5°C do +35°C. Teplota
bude zajisténa klimatizaci (viz ¢ast C a nize).

Mistnost baterii (MB)

V mistnostech baterii bude umistén dobije¢ a beziidrzbové baterie.

Minimalni unosnost podlahy v mistnosti baterii je 1500 kg/m2 — bude zajisténo
feSenim SO pozemnich staveb. SO pozemnich staveb rovnéz pfed predanim mistnosti
dodavateli zabezpecovaciho zafizeni zajisti provedeni potfebnych stavebnich uprav: ziizeni
pozadovanych kanalkli a prostupil v podlaze a ve zdech, zajiSténi mistnosti proti nasilnému
vniku a UV zafeni, Gpravu rozvodi elektrické energie a médii (tak, aby ptfipadna porucha na
rozvodech kapalin nemohla poSkodit zafizeni — zakryti nebo zasekani rozvodii vody a topeni),
bezprasny natér zdi a antistatickou tpravu podlahy.

Pozadavek na stalou teplotu v mistnosti baterii je +20°C. Teplota bude zajisténa
klimatizaci (viz ¢ast C a nize).

Klimatizace mistnosti s vnitini ¢asti zabezpeéovaciho zafizeni

V ramci tohoto PS (¢ast C) budou v mistnostech stavédlovych ustieden, v mistnostech
napajeni a Vv mistnostech baterii namontovany klimatiza¢ni jednotky. Pro technologické
mistnosti bude ziizen samostatny klimatizacni okruh, klimatizace nesmi byt soucasti systému
klimatizace celé budovy.

Klimatiza¢ni jednotky jsou navrzeny podle pozadavkli zndmych pro klimatizaci
v dobé& zpracovani projektu bez znalosti dodavaného zatizeni, proto pfi zpracovani realizacni
dokumentace bude nutné klimatizaci uzpisobit konkrétnimu typu stani¢niho zabezpecovaciho
elektronického zatizeni.

Napéjeni klimatizace bude zajiSténo v ramci rozvodld nn ve vypravni budové a bude
Z mistni sité. Spravna ¢innost klimatiza¢ni jednotky bude indikovana na JOP, prostfednictvim
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dalkového ovladani na JOP dispecerského centra, dale bude indikovana v diagnostice
stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni.

Dopravni kancelaf

V ramci tohoto PS budou v dopravni kancelafi ve stavajici vypravni budové ziizena
dvé totoznd pracovisté pohotovostnich vypravcich véetné PAVZZ (provozni aplikace pro
elektronické vedeni dopravni dokumentace s vazbou na zabezpeCovaci zafizeni) a jedno
pracovisté venkovniho vypravéiho (pouze stll, venkovni vypraveéi bude pro ndhled na situaci
V kolejisti vyuzivat jedno ze ziizenych PPV — rozliSeni obsluhy prav identifikacni kartou).

SO pozemnich staveb pred predanim mistnosti dodavateli zabezpecovaciho zafizeni
zajisti provedeni potiecbnych stavebnich uprav: zfizeni dvojité podlahy, pozadovanych
kanalkt a prostupil v podlaze a ve zdech, zajisténi mistnosti proti ndsilnému vniku a upravu
rozvodu elektrické energie a médii (tak, aby ptipadna porucha na rozvodech kapalin nemohla
poskodit zatizeni — zakryti nebo zasekéani rozvodi vody a topeni).

Kabely v dopravni kancelafi budou do stolii pfivedeny dvojitou podlahou. Uprava
prostor pro novou dopravni kancelaf je pfedmétem feseni SO pozemnich staveb.

Béhem stavebnich postupi bude v dopravni kancelaii zachovano stoupaci vedeni
stavajici kabelizace. Dokonceni stavebnich tiprav v rozsahu cca 1m od zdi, po niz je stoupaci
vedeni vedeno tak bude mozné az po demontazi kabeli.

Deska nouzovych obsluh

Deska nouzovych obsluh bude zfizena Vv dopravni kanceldii ve vypravni budové
spole¢na pro ob¢ casti technologie (SU ve vypravni budoveé i SU v novém technologickém
objektu).

Deska nouzovych obsluh bude vychazet z navrhu piisluiné TS SZDC. Deska bude
zapracovana do relié¢fu kolejisté, ergonomicky vhodn€ umisténa (napt. pult umistény ve
stole), v dosahu sdélovaciho zafizeni

Z hlediska vlastni obsluhy bude obsahovat:
e soubor nouzového ovladani vyhybek pro vyhybku 9 a vyhybku 13/23,

e soubor piivoladvacich navéstidel pro navéstidla 2L, ZL, Lc2, Lcl102, Lcl02a,
1S, Sc101a, Sc101, S1, SO, S10,

e samostatné soubory ovladani PZS 1A, 2A, kontrolni prvky PZS 3A (+ nutno
vytvofit rezervu 1 pro budouci soubor ovlddani PZS u stavajiciho hradla
Korno),

e soubor nouzového zavéru vymén (navrhuji se dva soubory s hranici v tirovni
koleji osobniho nadrazi),

e soubor indikace polohy vymén — budou feseny souctove pro jednotlivé koleje a
zhlavi a v pfipad¢ zhlavi s piestavovanymi vyhybkami ptjde o souctové tseky
k vyhybkam a od vyhybek (pfestavované vyhybky 9 a 13/23 budou indikovany
samostatng).
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Obsluzné prvky ,,STOP AB* budou provedeny dle ¢l. 2.2.10 ZTP 5/2000 na JOP. Na
desce nouzovych obsluh nebudou ztizovany.

7.1.4 Kabelizace

Pokladka novych zabezpecCovacich kabel je navrzena do spolecnych tras se
sd¢lovacimi kabely. VSechny nové kabely budou plnéné. V ZST Beroun bude v ¢astech ZST
se stisnénymi pomeéry ziizeny pro vedeni kabell kabelovody.

V rozsahu vykopovych praci k vjezdovym navéstidlim 1L a 2L je nutno kabelové
trasy prostorové dimenzovat i pro budouci elektronicky autoblok a ostatni technologické
systémy, zfizované v budouci stavbé v useku Karlstejn — Beroun.

Venkovni kabelizace

Pro nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni se polozi nova kabelizace. VSechny nové
pokladané kabely budou vétSinou plnéné typu TCEKPFLEY/ TCEKPFLEZE. Dale budou
pouzity kabely CYKY, koaxialni kabely nebo optické kabely, piesné typy a mnoZstvi téchto
kabelt urci v realizacni dokumentaci dodavatel podle typu zatizeni.

Kabely budou uloZeny do Zlabovanych tras, typ a pocet zlabli bude v zavislosti na
poctu kabeld v trase. Hloubka vykopu bude 50 cm. V zédhlavi se ve volném terénu kabely
ulozi do vykopu o hloubce 80 cm pod folii. U vSech kabelovych tras musi byt v souladu
S normou zajisSténa pfedepsand minimalni vyska kryti, to znamena, ze pii vykopu 50 cm bude
kryti kabelové trasy minimalné 30 cm, pti vykopu 80 cm bude kryti kabelové trasy minimalné
50 cm. Pfi soub¢hu kabell s kolejemi musi byt dodrzena minimalni vzdélenost krajniho
kabelu respektive kabelového zlabu 2,2 m + roz$ifeni pfevySenim nebo obloukem od pftilehlé
koleje.

Na zéklad¢ pozadavku spravce bude kabelizace vedena mezi kolejemi 111 a 201
uloZena do vykopu hloubky 120 cm.

Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, ze hloubka dna
podchodu bude minimalné 150 cm pod Grovni TK, aby cely podchod byl umistén pod sanacni
vrstvou. Podchody se zfidi z trubek PVC tézké tfady (pfipadné z plastovych korugovanych
trubek) o vnitinim priméru 15 cm. Teoreticka minimalni vyska kryti kabelového podchodu
pod kolejemi je 90 cm, konkrétni vySka kryti je dana urovni sanacni vrstvy a vychazi
z tabulky pti¢nych prechodii pod kolejemi. VSechny kabelové podchody pod kolejemi se musi
zfidit nejpozdéji v dob€ provadéni sanacnich praci v kolejisti, pozdé€jsi zfizeni jiz nebude
mozné.

Po montédzi kabeld budou povrchy (terén, drazni stezky, koleje, ...), které nejsou
predmétem stavebnich praci, uvedeny do plvodniho stavu vcetné piipadného strojniho
podbiti koleje (v ramci SO koleji), $lo-1i o kopany podchod pod koleji.

Pro potifebné propojeni a rozvétveni kabelu se ziidi v kolejisti kabelové skiiné. Typ a
velikost kabelovych skiini ur¢i dodavatel v realiza¢ni dokumentaci. Vétsina kabelovych tras
sdélovacich kabelli bude feSena v tésném soubchu s trasami kabelli zabezpecovacich. Pii
vykopovych pracich je potfeba postupovat opatrn€, protoZze nové trasy jsou vedeny
v nékterych mistech v soubéhu se stavajicimi kabelovymi trasami. VSechny vné&jsi
zabezpecovaci kabely, které pfichazeji z kolejisté, budou vedeny ze vstupni kabelové Sachty
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prostupem v obvodové zdi vypravni budovy do stavédlové ustiedny a prostupy v podlaze pod
kabelové skiiné€, kde budou ukonceny. Kabely do dopravni kancelare budou vedeny vnitikem
vypravni budovy a to téz zlaby v podlaze. Kabely do sd€lovaci mistnosti budou vedeny
vnéjskem budovy, kabelovodem. Vstup vnéjsich kabelii v obvodové zdi vypravni budovy se
po protazeni vSech kabell fadné€ utésni a to jak proti vnikani drobnych hlodavci, tak i hlavné
proti vnikani vlhkosti.

Zhotovitel zodpovida za provedeni docasnych a definitivnich kabelovych tras —
pri respektovani platnych norem a predpisii — tak, Ze vSechny trasy musi byt provedeny
jako zemni s minimalnim krytim dle TNZ 34 2609 (¢1.87), CSN 73 6005 (p¥iloha B) a
piedpisu SZDC S4 (¢ast druha, kapitola V + piiloha P26). V Z4dném p¥ipadé nesmi byt
trasy provedeny jako povrchové nebo podpovrchové.

Kabelové trasy provizorniho zabezpecovaciho zatizeni lze uloZit do ryhy hloubky
35cm. Po dobu stavby musi zhotovitel zajistit ochranu kabelovych tras (odkrytych
stavbou i tras provizornich) takovym zptisobem, aby nemohlo dojit k jejich odcizeni, a v
pripadé, Ze k tomu dojde, tak musi zhotovitel sjednat napravu.

Pted zahdjenim vykopovych praci dojde ke splnéni podminek vlastniki a sprévci
dotéenych inzenyrskych siti uvedenych v ¢asti vénované vyjadrenim vlastniki a spravct
inzenyrskych siti. Podminky jsou zejména v Grovni ohlaSeni vykopovych praci, vytyceni siti a
zajisténi dohledu spréavce siti.

Vzdalenost hrany vykopu od paty kmenil stavajicich dfevin bude minimalné 1,5m. Pti
provadéni vykopii bude zajiiténa ochrana stavajicich dfevin, a to v rozsahu uvedeném v CSN
83 9061 ,,Technologie vegetacnich uprav v krajiné¢ — Ochrana stromil, porostil a vegetacnich
ploch pii stavebnich pracich® (déale jen ,,norma*). Podle této normy se v kofenovém prostoru
stromi (resp. v kofenové zon¢) nesmi hloubit ryhy, koryta a stavebni jamy, kotfenovy prostor
nesmi byt zatézovan pojezdem, parkovanim stavebnich mechanismi a vozidel, skladovanim
materidlu nebo jinym vybavenim a provozem staveniSté. Za kofenovou zénu se poklada
plocha piidy pod korunou stromil zvétSend o 1,5m. Pokud se nelze v jednotlivych pfipadech
hloubenym vykopiim v kofenovém prostoru vyhnout, musi byt provadény rucné. Nesmi se
prerusit kofeny o priméru nad 2 cm. Kofeny o priméru mensim nez 2 cm je mozno prerusit
pouze ostrym fezem a mista fezu zahladit. VeSkeré poSkozené kofeny je nutno neprodlené
oSetfit. Vykop v kotfenovém prostoru nelze provadét za mrazu.

Investor (stavebnik) je povinen umoznit dohled a provedeni zachranného
archeologického vyzkumu odbornému pracovnikovi opravnéné organizace. V piipadé
archeologického nélezu je nezbytné dodrZet ustanoveni § 23 pamadatkového zikona, a to
zejména oznamovaci povinnost (ve lhité nejpozdéji do druhého dne) a zajiSténi
archeologického nalezu a nalezisté proti pozménéni situace, poSkozeni nebo odcizeni.

Vnitini kabelizace

vV o

Pro vnitini rozvody budou pouzity kabely, vodice a $iitiry riznych dimenzi a prifeza,
jejich presné urceni bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitini kabely, Sitiry a
vodic¢e budou uloZeny do kabelovych rostii. Vnitini kabelizace mezi jednotlivymi mistnostmi
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(stavédlové ustfedny, dopravni kanceldi) bude vedena prostupy ve zdi, které se po montazi
vnitini kabelizace utésni protipozarnimi ucpavkami.

7.1.5 Napdjeni

Napajeni elektronického stavédla bude zajisténo ze dvou nezavislych elektrickych
piipojek, které budou piivedeny do SU. Zakladni p¥ipojka bude z vefejné sité, zalozni ze
statického ménice z trak¢éniho vedeni 3 kV. Pokladka napajecich kabeli bude feSena v ramci
stavebnich objekti elektro. Na vnéjsim plasti budovy bude zfizena zasuvka pro pfipojeni
mobilniho dieselagregatu.

Automatické prepinani, blokovani a indikace piipojek bude zajiStovat vstupni skiin
univerzalniho napdjeciho zdroje v SU. Kontroly hlavniho a nahradniho napéjeni budou
zobrazovany na monitoru JOP. Pro vypnuti napéjecich zdroji pfi pozaru apod. se ziidi tlacitka

nouzového vypnuti napdjeni v dopravni kancelafi, ve stavédlové tustiedné, V mistnosti
napajeni i Vv mistnosti baterii.

7.1.5.1 Vypocet napajeni SU1

Celkova spotieba zabezpe€ovaciho zafizeni - instalovany pfikon

ks | pfikon | Nap.zUNZ | Nap.z UNZ | Nap.z UNZ
na kus 3 hod. 15 min. nezaloh.
prikon prikon Prikon
Hlavni navéstidla 38 30 VA| 1140 VA
Sefadovaci navéstidla jako oznacniky 3 30 VA 90 VA
Seradovaci navéstidla 36 30 VA 1080 VA
Navéstidla AB (rezerva) 10/ 30 VA 300 VA
Zdroj pferuSovaného napdjeni v¢. trafa 4] 115 VA 460 VA
Prestavniky (sou¢asny chod) 5|1 200 VA 6 000 VA
Dohlédaci obvody 56 8 VA 448 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 212200 VA| 4400 VA
Zadavaci pocitace v DK 7] 760 VA| 5320 VA
AB, TZZ 2| 200 VA 400 VA
Ménice pro kolejové obvody 275 Hz 113500 VA 3500 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 112 500 VA 2500 VA
Pocitace naprav 11 500 VA 500 VA
Nabije¢ NA — B1 115000 VA 5000 VA
Nabije¢ NB — B2 115000 VA 5000 VA
Ostatni uréené spotfeby 111000 VA| 1000 VA
Mezisoucet 13358 VA | 13780 VA | 10000 VA
Ostatni nezahrnuta spotfeba 10% 1336 VA 1378 VA 1000 VA
Druhy mezisoucet 14694 VA | 15158 VA
Spotifeba UNZ 10% 1469 VA | 1516 VA
Celkem 16 163 VA [ 16 674 VA | 11 000 VA
Celkem zabezpecovaci zarizeni 43 837 VA
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Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni
PS 13-21-01 Beroun-stanicni zab.zar
Cast A — definitivni ZZ

Soucéasny prikon zabezpecfovaciho zafizeni

ks | pfikon pfikon
na kus
Hlavni navéstidla + oznaéniky 41 30 VA 1230 VA
Sefadovaci navéstidla + navéstidla AB 46 30 VA 1380 VA
Dohlédaci obvody vymén 56 8 VA 448 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 4 400 VA
Zadavaci pocitace v DK 5320 VA
AB, TZZ 400 VA
Ménice pro kolejové obvody 275 Hz 70% 2450 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 60% 1500 VA
Nabije¢ NA — B1 70% 3500 VA
Nabije¢ NB — B2 70% 3500 VA
Napajeni soustfedénychch prejezd 0] 900 0 VA
PocitaCe naprav 1] 500 VA 500 VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. zaf. 70% 700 VA
Celkem soucasny pfikon 25 328 VA

Celkova spotieba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude 43 837 VA, to je 44 kVA.

Soucésti univerzalniho napdjeciho zdroje je vstupni skiin s pfepinanim piipojek a
jisténim, jak jiz bylo uvedeno vySe. Dale jsou soucdsti univerzalniho napdjeciho zdroje
usmeériovac, baterie 400V a méni¢e 400V / 50Hz s napajenim z baterie 400V pro nouzové
napdjeni v ptipad¢ vypadku ptipojek nebo jejich pfepinani. Soucésti univerzalniho napajeciho
zdroje jsou i ménice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych obvodii a kddovani VZ. VSechny
méni¢e maji jeden spole¢ny zalozni. Pii vypadku vSech ptipojek jsou z univerzalniho
napajeciho zdroje napajeny po dobu 15 minut vSechny obvody stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni, po této dob¢ se nap4ji jiz jen vybrané obvody tj. hlavni navéstidla, dohledaci obvody

vymeén a elektronicka ¢ast.

Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USD (3 hod.)

pfikon| d€innost vykon proud
(VA) (%) (VA)
zdroj USD 16163,2 92%| 17568,7 45,8 A
Potfebna kapacita B1+B2 - USD 45,8 X 3 137,3 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USK (15 min.)
pfikon| ucinnost vykon proud
(VA) (%) (VA)
Vykon odebirany USK 16673,8 92%| 18123,7 472 A
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 47,2 X 0,25 11,8 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro Uo (24V)
proud na pocet Cas| celkem
1v.]. vyh. (hod)
Proud odebirany zafizenim | zar 0,1 57 6,8 A
Potrebna kapacita B1+B2 - Uo 6,3 X 3 20,5 Ah
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Akumulatorové baterie B1+ B2 celkem

Kapacita
(Ah)

Potfebna kapacita B1+B2 - USD 137,3 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 11,8 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - Uo 20,5 Ah
Potiebna kapacita B1+B2 169,6 Ah
7.1.5.2 Vypocet napajeni SU2
Celkova spotieba zabezpecovaciho zafizeni - instalovany pfikon

ks pfikon | Nap.z UNZ [ Nap. z UNZ | Nap. z UNZ

na kus 3 hod. 15 min. nezaloh.
prikon prikon Pfikon

Hlavni navéstidla 17| 30 VA 510 VA
Seradovaci navéstidla jako oznacniky 0] 30VA 0 VA
Seradovaci navéstidla 10f 30 VA 300 VA
Navéstidla AB (rezerva) 0 30 VA 0 VA
Zdroj preruSovaného napajeni v¢. trafa 4] 115 VA 460 VA
Piestavniky (sou€asny chod) 411200 VA 4 800 VA
Dohlédaci obvody 29 8 VA 232 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 212200 VA| 4400 VA
Zadavaci pocitace v DK 1| 760 VA 760 VA
AB, TZZ 11 200 VA 200 VA
Ménice pro kolejové obvody 275 Hz 113 500 VA 3500 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 112 500 VA 2500 VA
PocitaCe naprav 1 200 VA 200 VA
Nabije¢ NA — B1 115000 VA 5000 VA
Nabije¢ NB — B2 115000 VA 5000 VA
Ostatni uréené spotieby 111000 VA| 1000 VA
Mezisoucet 7562 VA [ 11300 VA [ 10000 VA
Ostatni nezahrnuté spotfeba 10% 756 VA 1130 VA| 1000 VA
Druhy mezisoucet 8318 VA | 12430 VA
Spotifeba UNZ 10% 832 VA 1243 VA
Celkem 9150 VA | 13673 VA | 11000 VA
Celkem zabezpecovaci zarizeni 33 823 VA
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Soucéasny prikon zabezpecfovaciho zafizeni

ks pFikon pFikon
na kus
Hlavni navéstidla + oznaCniky 17 30 VA 510 VA
Sefadovaci navéstidla + navéstidla AB 10 30 VA 300 VA
Dohlédaci obvody vymén 29 8 VA 232 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 4 400 VA
Zadavaci pocCitaCe v DK 760 VA
AB, TZZ 200 VA
Ménice pro kolejové obvody 275 Hz 70% 2 450 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 60% 1500 VA
Nabije¢ NA — B1 70% 3500 VA
Nabije¢ NB — B2 70% 3500 VA
Napadjeni soustiedénychch prejezdl 0] 900 0 VA
PocitaCe naprav 1] 200 VA 200 VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. zaf. 70% 700 VA
Celkem soucasny pfikon 18 252 VA

Celkova spotieba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude 33 823 VA, to je 34 kVA.

Soucésti univerzalniho napdjeciho zdroje je vstupni skiin s pfepinanim piipojek a
jisténim, jak jiz bylo uvedeno vySe. Dale jsou soucasti univerzalniho napdjeciho zdroje
usmeériovac, baterie 400V a méni¢e 400V / 50Hz s napajenim z baterie 400V pro nouzové
napdjeni v ptipad¢ vypadku ptipojek nebo jejich pfepinani. Soucésti univerzalniho napajeciho
zdroje jsou i ménice 75Hz a 275Hz pro napajeni kolejovych obvodii a kddovani VZ. VSechny
méni¢e maji jeden spole¢ny zalozni. Pii vypadku vSech pfipojek jsou z univerzalniho
napajeciho zdroje napajeny po dobu 15 minut vSechny obvody stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni, po této dob¢ se nap4ji jiz jen vybrané obvody tj. hlavni navéstidla, dohledaci obvody

vymeén a elektronicka ¢ast.

Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USD (3 hod.)
pfikon| d€innost vykon proud
(VA) (%) (VA)
zdroj USD 9150,0 92% 99457 25,9 A
Potfebna kapacita B1+B2 - USD 25,9 X 3 77,7 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USK (15 min.)
pfikon| d€innost vykon proud
(VA) (%) (VA)
Vykon odebirany USK 13673,0 92%| 14862,0 38,7 A
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 38,7 X 0,25 9,7 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro Uo (24V)
proud na pocet ¢as| celkem
1v.]. vyh. (hod)
Proud odebirany zafizenim | zar 0,1 31 3,7 A
Potrebna kapacita B1+B2 - Uo 3,7 X 3 11,2 Ah
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PS 13-21-01 Beroun-stanicni zab.zar
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Akumulatorové baterie B1+ B2 celkem

Kapacita
(Ah)

Potfebna kapacita B1+B2 - USD 77,7 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 9,7 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - Uo 11,2 Ah
Potiebna kapacita B1+B2 98,5 Ah
7.1.5.3 Vypocet napjeni RD 1A
Celkova spotieba zabezpecovaciho zafrizeni - instalovany piikon

ks pfikon | Nap.z UNZ [ Nap. z UNZ | Nap. z UNZ

na kus 3 hod. 15 min. nezéloh.
piikon piikon Pfikon

Navéstidla AB 4] 30 VA 120 VA
Zdroj pferuSovaného napajeni v¢. trafa 11 115 VA 115 VA
Elektronicka Cast SZZ 1 85 VA 85 VA
Elektronicka ¢ast TZZ 11 200 VA 200 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 11 1 500 VA 1500 VA
Nabije¢ NA — B1 112 500 VA 2500 VA
Nabije¢ NB — B2 112 500 VA 2500 VA
Napajeni soustfedénych prejezdli 1 900 VA 900 VA
Ostatni uréené spotfeby 111000 VA| 1000 VA
Mezisoucet 2300 VA| 1620 VA| 5000 VA
Ostatni nezahrnuta spotfeba 10% 230 VA 162 VA 500 VA
Druhy mezisoucet 2530 VA| 1782 VA
Spotifeba UNZ 10% 253 VA 178 VA
Celkem 2783 VA| 1960 VA| 5500 VA
Celkem zabezpecovaci zarizeni 10 243 VA
Soucasny prikon zabezpecovaciho zafizeni

ks | pfikon pfikon

na kus

Sefadovaci navéstidla + navéstidla AB 4 30 VA 120 VA
Elektronicka Cast SZZ 85 VA
Elektronicka ¢ast TZZ 200 VA
Ménice pro kolejové obvody 75 Hz 60% 900 VA
Nabije¢ NA — B1 70% 1750 VA
Nabije¢ NB — B2 70% 1750 VA
Napajeni soustfedénychch prejezdul 1 900 900 VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. zaf. 70% 700 VA
Celkem soucasny prikon 6 405 VA

Celkova spotieba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude 10 243 VA, to je 11 kVA.

Soucasti univerzalniho napdjeciho zdroje je vstupni skiifi s pfepindnim pfipojek a
Jisténim, jak jiz bylo uvedeno vySe. Dale jsou soucasti univerzalniho napajeciho zdroje
usméernovac, baterie 96V a méni¢e 96V / 50Hz s napajenim z baterie 96V pro nouzové
napdjeni v ptipadé vypadku ptipojek nebo jejich pfepinani. Soucasti univerzalniho napajeciho
zdroje jsou i méniCe 75Hz pro napajeni kolejovych obvodi a kodovani VZ. VSechny ménice
maji jeden spole¢ny zalozni. Pii vypadku vSech pfipojek jsou z univerzalniho napajeciho
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zdroje napajeny po dobu 15 minut vSechny obvody tratového zabezpecovaciho zafizeni, po
této dob¢ se napdji jiz jen vybrané obvody tj. PZS a elektronicka ¢ast.

Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USD (3 hod.)

pfikon| dcinnost vykon proud
(VA) (%) (VA)
zdroj USD 2783,0 92% 3025,0 315A
Potiebna kapacita B1+B2 - USD 31,5 X 3 94,5 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro USK (15 min.)
pfikon| u€innost vykon proud
(VA) (%) (VA)
Vykon odebirany USK 1960,2 92% 2130,7 22,2 A
Potrebna kapacita B1+B2 - USK 22,2 X 0,25 5,5 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 pro Uo (24V)
proud na pocet Cas| celkem
1v.]. vyh. (hod)
Proud odebirany zafizenim | zar 0,1 8 1,0 A
Potrebna kapacita B1+B2 - Uo 1,0 X 3 2,9 Ah
Akumulatorové baterie B1+ B2 celkem
Kapacita
(Ah)
Potfebna kapacita B1+B2 - USD 94,5 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - USK 5,5 Ah
Potfebna kapacita B1+B2 - Uo 2,9 Ah
Potiebna kapacita B1+B2 103,0 Ah

7.2 Vyména PZS ,,1A“ na prejezdu P278 v ev.km 41,343

V ramci této Casti PS bude na piejezdu instalovano nové piejezdové zabezpecCovaci
zafizeni kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami a pozitivni signalizaci. Na piejezdu bude
ztizena signalizace pro nevidomé. PZS bude reléového typu s elektronickymi dopliky. Pro
umisténi vnitini ¢asti PZS bude v misté piejezdu zfizen samostatny reléovy domek o
prepokladanych rozmérech cca 2 x 3 m. Oznaceni piejezdu pro silni¢ni uzivatele je P278.
Ovladani PZS bude automatické v zavislosti na jizdach vlaki, obsazeni kolejovych obvodu a
usektll pocitacli naprav, stavéni vlakovych a posunovych cest a obsluze PSt104.

7.2.1 Vnéjsi prvky PZS

Umisténi vystraznika

Po pravych stranach komunikace budou ztizeny vystrazniky s pozitivni signalizaci a s
novymi zavorami. Stojan zavory ,,A“ bude opatien doplikovou skiini vystrazniku
nasmérovanou do komunikace vedouci do aredlu cementaren. U druhé koleje bude ziizen
vystraznik s pozitivni signalizaci a s novou zavorou.
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Vystraznik | Od koleje | Od vozovky | Poznamka

svételna skiin Al a A2

A 4,.6m 1,3m
zavora 7,5m
svételna skiin B
B 4,6m 1,2m
zavora 8,5m
svételna skiin C
D 4,6m 1,3m

zavora 7,5m

Vzhledem Kk umisténi piejezdu v intravilanu budou pouzité vystrazné kiize zvyraznény
zlutou barvou a doporucuje se pouzit tomuto odpovidajici vystrazné zvonce (napt. ZV 02)
s moznosti regulace hlasitosti vystrahy. Vystrazniky budou plastové s nerozbitnymi optikami
a prepétovou ochranou.

Svodné zabradli

V ramci tohoto PS budou instalovana svodné zabradli v rozsahu podle Polohopisného
vykresu a Schémat Groviiovych kiizeni. Zabradli budou umisténa mimo prostor ohroZeny
trak¢nim vedenim (nebudou ukolejnéna). Zabradli budou méstského typu, ziizena v souladu
s CSN 73 6110 (&l. 15.2.2.4.2). Minimélni vyska zabradli bude 1,3m. Protikorozni ochrana
zabradli musi spliovat podminky TKP kap.25 (+ minimalni tloustka natértt 300 mikront).
Odstin zabradli bude shodny s odstinem zabradli na rekonstruovanych mostech a ztizovanych
opérnych zdech.

7.2.2 Vnitini éasti PZS

Vnitini vystroj PZS bude umisténa do reléového domku spolu s vnitini ¢asti AB
Beroun — Zdice a decentralizovanou ¢asti elektronického stavédla.

Vedle domku bude umisténa skiinka mistniho ovladani piejezdu a venkovni telefonni
objekt. Soucasti PZS bude zaznamové zafizeni a diagnostika.

V reléovém domku bude zfizeno temperovani a klimatizace (ptipadné chlazeni nebo
vétrani), které navrhne zhotovitel provozniho souboru v souladu s pozadavky, které ma jim
dodavané zafizeni. Temperovani, klimatizace (pfipadné chlazeni nebo vétrani), vnitini
elektroinstalace vcetn¢ osvétlovacich téles a rozvodnic budou soucésti dodavky typového
reléového domku.

Umisténi kontrol a nouzového ovladani

Indika¢ni a nouzové ovladaci prvky budou umistény v JOP pro ZST Beroun a v desce
nouzovych obsluh v ZST Beroun. V PSt104 bude umistén fadi¢ uzavieni prejezdu a indikace.

7.2.3 Napdjeni

Zakladni napajeni PZS bude provedeno z napajeciho zdroje zabezpecCovaciho zafizeni
umisténého v RD 1A.
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7.3 Uprava PZS ,,2A“ na piejezdu P279 v ev.km 42,807

V ramci casti E dojde k Gprave ovladani piejezdu. Tato tiprava vyvola upravu software
ptejezdu.

Indikaéni a nouzové ovladaci prvky budou umistény v JOP pro ZST Beroun a v desce
nouzovych obsluh v ZST Beroun.

7.4 Uprava ZZ v obvodu sefad’ovaciho nadraZi (viz ¢ast D)

7.4.1 Koncepce ieSeni upravy ZZ v obvodu seiad’ovaciho nadraZi

V obvodu sefad’ovaciho nadrazi bude vramci ,Cast D — uprava ZZ sefadovaci
nadrazi“ tohoto PS upraveno stavajici zabezpecovaci zafizeni.

Uprava spociva ve zruseni vlakovych cest z/do sefad’ovaciho nadrazi na obou zhlavich
vyjma zachovéni stavajicich vjezdovych a odjezdovych cest na vletku Certovy schody z/na
koleji V1 — V4, které zlstanou beze zmén. Z toho diivodu nebudou pieneseny stavajici vazby
mezi RZZ a elektromechanickym zafizenim na sefad’ovacim nadrazim do nového stavédla.

Ze St.2 bude nezdvislé stavédlo, které bude tidit nezabezpeceny posun ve svém
obvodu. St.3 zlstane podfizenym stavédlem DK sefad’ovaciho nadrazi pro vlakové cesty z/na
vlecku Certovy schody. Mimo to bude fidit nezabezpeceny posun ve svém obvodu.

Zbyvajici stavédla (St.1, St.4, St.6) budou opusténa, vyhybky v jejich obvodu budou
pfevedeny do nového SZZ vyjma vyhybek 203, 204, 205, 206, 207, 209, 212 a 215, které
budou ptevedeny do obvodu St.2.

7.4.2 Vazba mezi SZZ ZST Beroun a ZZ obvodu seifad’ovaciho nddraii

Rozhrani mezi definitivnim SZZ a stavajicim ZZ v obvodu sefad’ovaciho nadrazi bude
ztizeno na spojovacich kolejich 93, 95, 97 a 99. Vzhledem k tomu, Ze jsou spojovaci koleje
kratké, bude pro posun z obvodu elektronického stavédla vyzadovéno piedéni souhlasu pro
kazdou posunovou cestu na spojovaci koleje z kolejové desky St.2, resp. St.3.

Na kolejovych deskéach na St.2 a St.3 bude zfizen soubor ovladacich prvkl a indikaci
pro jizdy na/ze spojovacich koleji. Na kolejové desce v dopravni kanceléi1 sefad’'ovaciho
nadrazi bude zfizen soubor ovladacich a indika¢nich prvka pro jizdu z koleje 91.

Pted postavenim posunové cesty na spojovaci kolej bude dispe¢erem z JOP zazadéano
o udéleni souhlasu. V zékladni stavu je souhlas na stavédle a na kolejové na St.2, resp. St.3
desce sviti nepferuSovanym svétlem indikace. Zadosti o souhlas z JOP dojde na kolejové
desce na St.2, resp. St.3 k rozsviceni preruSované¢ho svétla indikace ,,Souhlas k posunu na
kolej ...“. Signalista po zastaveni rusiciho posunu stisknutim tlacitka pfeda souhlas. Indikace
zhasne. Dispecerovi bude umoznéno postavit z JOP posunovou cestu na spojovaci kolej. Po
zruSeni zavéru posunové cesty bude souhlas uveden zpét do stavu — souhlas na stavédle.
Ptedani souhlasu bude ¢asové omezeno — po predani bude odméfen ¢as 3 minuty a v piipade
nepostaveni posunové cesty na spojovaci kolej bude souhlas uveden zpét do zékladniho stavu
— souhlas na stavédle.

Pti ptistaveni vozidel k sefadovacim navéstidlim elektronického stavédla na konci
spojovacich koleji bude dispecer vyzvan signalistou stisknutim tlacitka ,,Vyzva k odjezdu z
koleje ...*“ k postaveni posunové cesty z ptisluSné spojovaci koleje. Obslouzeni tohoto tlacitka
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bude indikovano na kolejové desce na St.2, resp. St.3 rozsvicenim preruSovaného svétla
indikace. Na JOP dispecera bude indikovano blikajici Sipkou souhlasu u koleje. Po postaveni
posunové cesty dispecerem zacne indikace na kolejové desce svitit nepferuSovanym svétlem.
Po zhasnuti navésti posun povolen na ptislusném setad’ovacim navéstidle dojde ke zhasnuti
indikace na kolejové desce.

Pti pfistaveni vozidel k navéstidlu Lc91 elektronického stavédla na konci koleje 91
bude dispecer vyzvan vyprav¢éim setfad’ovaciho nadrazi stisknutim tlacitka ,,Vyzva k odjezdu
z koleje 91 k postaveni posunové cesty z prislusné spojovaci koleje. Obslouzeni tohoto
tlacitka bude indikovano na kolejové desce v DK rozsvicenim pierusovaného svétla indikace.
Na JOP dispecera bude indikovano blikajici Sipkou souhlasu u koleje. Po postaveni cesty
dispecerem zacne indikace na kolejové desce svitit nepferuSovanym svétlem. Po zhasnuti
povolujici navésti na Lc91 dojde ke zhasnuti indikace na kolejové desce.

7.5 Uprava TZZ Karltejn — Beroun

V tratovém Useku KarlStejn — Beroun zlistane zachovano Vv ¢innosti stavajici tratové
zabezpecovaci zafizeni — jednosmérny hradlovy poloautomaticky blok.

TZZ bude nové uvazano do definitivniho SZZ ZST Beroun. Piedpoklada se shodné
feSeni s tvazkou stavajiciho HPB do RZZ Beroun.

Stavajici induktor na hradle Tetin bude pro zvySeni spolehlivosti vV ramci ¢asti A
tohoto PS zatizeni doplnén také elektronickym.

Mezi hradlem Tetin a ZST Beroun budou zachovany stavajici kolejové obvody 275
Hz, jejich vystroj bude ze stavajici reléové mistnosti prestthovana do nové stavédlové
ustfedny a napdjeni zajiSténo z napdjeciho zdroje stanicniho zabezpecovaciho zafizeni ve
vypravni budove.

V ramci budouci stavby v useku KarlStejn — Beroun bude toto TZZ nasledné
nahrazeno obousmérnym tfiznakovym elektronickym automatickym blokem s kolejovymi
obvody 75 Hz a s ptenosem kodu VZ. Kabelizace mezi stavédlovou ustfednou a vjezdovymi
navéstidly pro budouci stavbu nebude v této stavbé poloZena, budou vSak vytvofeny
pfedpoklady pro pfiloZz budoucich kabell do definitivni kabelové trasy — rezervy
v kabelovodu.

7.6 Uprava TZZ Beroun — Zdice (viz ¢ast E)

V tratovém useku Beroun — Zdice zistane v provozu zachovano stavajici tratové
zabezpecovaci zatizeni — obousmérny elektronicky automaticky blok s kolejovymi obvody 75
Hz a s pfenosem kodu VZ s vnitini vystroji soustfedénou v SU ZST Zdice.

V ramci tohoto PS bude provedena tivazka tohoto TZZ do SZZ ZST Beroun. Souéasti
tohoto PS je krom vlastni upravy také souvisejici uprava SW elektronického stavédla v ZST
Zdice a tprava SW dalkového ovladani z CDP Praha (pfedpoklada se dokonceni stavby
,DOZ Beroun (mimo) — Rokycany (v¢etné)* pted realizaci této stavby).

Reseni je obsahem &asti ,,E — tiprava TZZ Beroun — Zdice* tohoto PS.
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7.7 Uprava TZZ Beroun Zavodi — Beroun

Tratovy usek Beroun Zavodi — Beroun bude vramci tohoto PS nové vybaven
integrovanym tratovym zabezpecCovacim zafizenim. Vyuzitd stavajici vnitini ¢ast zafizeni
instalovana stavbou ,,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo)*“ bude
prenesena do nové stavédlové Ustiedny ve vypravni budové ZST Beroun a budou ziizeny
potiebné vazby. ReSeni s tratovym tsekem nulové délky a s Gsekem T1 BZ-BE ve funkci
tratového useku pro potiebu funkce tratového zabezpecovaciho zatizeni ziistane zachovano.

V ramci PS 99-21-01 bude dalkové ovladani trati Praha Smichov (mimo) — Rudné u
Prahy — Beroun (mimo) pteneseno do CDP Praha.

7.8 Uprava systému AVV v ZST Beroun

V ramci tohoto PS budou v pribéhu stavebnich postupii postupné demontovany
Z poloh stavajicich a montovany do poloh novych informac¢ni body automatického vedeni
vlaku (AVV). Nové polohy informacénich bodu jsou ziejmé ze situac¢nich schémat.

V zavislosti na upravach informacnich bodi dojde k Upravam software pro
automatické vedeni vlaku spocivajicich v prizptisobeni na novy stav konfigurace kolejiste.
Tato ¢ast feSeni neni obsahem této stavby, zajisti ji spravce infrastruktury provozujici systém
AVV.

7.9 Eliminace hofeni IS na styku AC a DC trakéni soustavy

V ZST Beroun je ve stavajicim stavu styk AC a DC trakéni soustavy s neutralnim
polem pro odd¢leni rozdilnych napdjecich systémil. V novém stavu bude neutralni pole a styk
AC a DC traké¢ni soustavy vysunut piiblizn€ do km 42,500.

Pro eliminaci hoteni izolovanych stykli v prostoru styku trak¢nich soustav bude
vyuzito feSeni navrZené studii ,,Hofeni IS* s proudovym stykacem, ktery v okamziku obsazeni
oddélujiciho kolejového obvodu pod neutralnim polem zajisti docasny odvod zpétnych
proudt z tohoto kolejového obvodu.

Vlastni feSeni je silnoproudé technologie je obsahem pfislusného objektu elektro.
V ramci PS zabezpecCovaciho zafizeni bude do zatfizeni silnoproudé technologie dodéana
informace o obsazeni kolejovych obvodii pod neutrdlnim polem, na zéklad¢ které bude
dochézet k do¢asnému zajisténi odvodu zpétnych proudu.

7.10 ZkousKky, revize, ovéifovaci provoz

Pred pteddnim zatizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni predepsanych zkousek a
revizi. Pfed uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, Ze jsou vSechny vysledky
zkousek uspésné.

Navrhne-li dodavatel v soutézi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto
zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, v€etné procesu certifikace a schvaleni
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pro nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC
¢. 34.

7.11 Pozadavky na provoz a idrZzbu

Pfed predanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti
dokumentaci skutec¢ného provedeni PS pro udrzbu i navody k obsluze zatizeni.

S uvedenim nového tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni do provozu je
tieba zajistit zhotovitelem zabezpeCovaciho zatizeni zaSkoleni pro provoz a obsluhu, udrzbu,

vwvr

zajisténi zakladnich nédhradnich dili vCetné potiebné métici techniky a servisni zajisténi.

U stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni budou v ramci tohoto PS dodény servisni a
meftici prostfedky pro elektronickd zabezpecovaci zatizeni.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou udrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2,
podle CSN 33 2000-6 ed.2 a podle vlastnich provoznich ptedpisi.

Nézev dila::Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralav Identifikacni &islo dokumentu Stranka
Dvar

Nézev é&asti dila: Technické zprava 14 ’6380 ‘ 004 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 0001 35




- Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni
== | METROPROJEKT Praha a.s. PS 13-21-01 Beroun-stanicni zab.zar.
Cast A — definitivni ZZ

8. OCHRANA ZZ PRED NEBEZPECNYMI A RUSIVYMI VLIVY

8.1 Ochrana proti nebezpeénému dotykovému napéti

Ochrana ptfed nebezpeénym dotykem zivych ¢asti

Ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem zivych €asti v kolejisti bude provedena izolaci
podle ¢l. 412.1, kryty nebo ptekazkami dle ¢l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-
4-41, ptipadné kombinaci téchto ochran.

U zivych casti ve stavédlové ustfedné, v mistnosti napéajeni, v mistnosti baterii a v
reléovych skiinich bude ochrana pied nebezpeénym dotykem zivych casti provedena
zébranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostordch pfistupnych pouze uréenym
pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a ¢&l.
5.4 CSN 34 2600. Dveie vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt
bezpeénostni tabulky podle CSN 34 2600.

Ochrana pifed nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti

Ochrana neZivych ¢asti v kolejiSti bude provedena pouzitim prvkid a zafizeni tridy
ochran II. dle €1. 413.2. CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle ¢l. 413.1.5 CSN 33
2000-4-41 s dopliikem dle ¢l. 5.4 CSN 34 2600, ptipadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych Casti ve vnitinich prostorach se zabezpeCovacim zafizenim bude
provedena shodné jako ochrana nezivych casti v kolejiSti a navic bude ochrana nékterych
obvodii provedena elektrickym oddélenim dle ¢l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouzitim napéti
SELV dle ¢l. 411.1 CSN 33 2000-4-41.

Vsechny neZivé €asti vnitiniho zatizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici.
Jedna se hlavné o zafizeni stavédlové ustfedny a reléovych skiini. Uzemnéni pro ochranu ve
vSech soustavach napajeni zabezpecovaciho zatfizeni bude spole¢né a propoji se s uzemnénim
sdélovaciho a silnoproudého zafizeni.

Uplné samostatné se ziidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeli TCEKPFLEZE,
jeho hodnota musi byt rovna nebo mensi nez 10 ohmil a musi byt vzdalené minimalné 40 m
od spole¢ného uzemnéni sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého zatizeni.

Stozarova navéstidla a kovové Casti skiini lezici v dosahu trakéniho vedeni budou
chranény pied vlivy trakéniho vedeni nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti ve
smyslu normy.

Zpusob provedeni ochran v jednotlivych napdjecich soustavach zabezpecovaciho
zafizeni je nasledujici:

Soustava 1.1 3 NPE stf. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S

Napégject Stani¢ni transformovna (TN-C-S)
zdroj:
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN ¢l. 411.4
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
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Nap4ji: Vstup ustfedniho napajeciho zdroje — vstup UV1
Soustava 1.2 3 ss 2x230V(460V)/IT
Napajeci Mz¢ni¢ z trakce
zdroj:
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti IT ¢l. 411.6
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Nap4ji: Vstup ustfedniho napéajeciho zdroje — vstup UTE
Soustava 1.3 3 NPE sti. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S
Napajeci Mobilni zdroj (TN-C-S)
zdroj:
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN ¢l. 411.4
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Napaji: Vstup ustiedniho napajeciho zdroje — vstup UVD
Soustava 2 2 ss400V/IT
Napajeci Usmeérnovaé a baterie ustfedniho napajeciho zdroje
zdroj:
Ochrana Ochrana pouzitim zafizeni t¢. Il &l. 412.2.1 CSN 33
PNDN: 2000-4-41ed. 2
Napaji: Ménice tstiedniho napajeciho zdroje
Soustava 3.1 3 NPE stf. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S
Napdjeci Vystup ustfedniho napajeciho zdroje — napéti U50D
zdroj: (U50DE)
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN ¢l. 411.4
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Nap4ji: Transformatory napajeni hlavnich navéstidel
Dohlédaci obvody vymén (transformatory DTR)
Nap4jeni pocitach
Nap4jeni soustfedénych stani¢nich piejezda
DRT
Ostatni urcené spotieby
Soustava 3.2 3 NPE stf. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S
Napajeci Vystup ustiedniho napajeciho zdroje — napéti USOK
zdroj:
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN ¢l. 411.4
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
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Nap4ji: Transformator napajeni sefad’ovacich navéstidel
Transformator napéjeni navéestidel autobloku
Transformator napéjeni prestavnikii
Soustava 3.3 3 NPE sti. 50 Hz 400V/230V/TN-C-S
Napdjeci Vystup ustiedniho napajeciho zdroje — napéti USON
zdroj:
Ochrana Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN ¢l. 411.4
PNDN: CSN 33 2000-4-41 ed. 2
Nap4ji: Klimatizace bateriovych skiini
Soustava 4.1 2 st¥. 275 Hz 230V/IT
Napéjeci Vystup ustiedniho napajeciho zdroje — napéti U275m
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Napdji: Mistni napéti kolejovych ptijimact 275 Hz
Soustava 4.2 2 st¥. 275 Hz 230V/IT
Napéjeci Vystup ustiedniho napajeciho zdroje — napéti U275k
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT €. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Kolejové obvody 275 Hz
Soustava 5.1 2 st¥. 75 Hz 230V/IT
Napéjeci Vystup Gstiedniho napajeciho zdroje — napéti U75m
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Mistni napéti kolejovych piijimact 75 Hz
Soustava 5.2 2 stf. 75 Hz 230V/IT
Napdjeci Vystup tstiedniho napajeciho zdroje — napéti U75k
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Kolejové obvody 75 Hz
Koédovani pro VZ
Soustava 6.1 2 stit. 50 Hz 230V/(150V)/IT
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Nap4jeci Soubory napgjeni hlavnich navéstidel a oznac¢nikt
zdroj:

Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢1. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:

Nap4ji: Hlavni navéstidla

Oznacniky
Soustava 6.2 2 stit. 50 Hz 230V/(150V)/IT

Napijeci Soubory napdjeni setad’ovacich navéstidel
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Napaji: Setad’ovaci navéstidla
Soustava 6.3 2 stf. 50 Hz 230V/(150V)/IT
Napajeci Soubory napajeni navéstidel autobloku
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢1. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Napaji: Navéstidla autobloku
Soustava 6.4 2 sti. 50 Hz 12V/IT
Napajeci Transformator ST3R.1 v navéstidle
zdroj:
Ochrana Ochrana malym napétim SELV ¢l. 414 CSN 33 2000-4-
PNDN: 41 ed. 2
Napéji: Navéstni zarovky

Soustava 7.1 3 stf. 50 Hz 400V/IT

Napéjeci Soubory napdjeni prestavniki
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT &l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Ptestavniky
Soustava 7.2 2 str. 50 Hz 60V/IT
Napéjeci Transformator DTR
zdroj:
Ochrana VvV sU — Uzemnénim v siti IT ¢l 411.6 CSN 33

PNDN:

2000-4-41 ed. 2

V — Ochrana pouzitim zafizeni tf. 1l ¢l. 412.2.1
kolejisti CSN 33 2000-4-41 ed. 2
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Nap4ji: Kontrolni obvod ptestavniku
Soustava 8.1 2 st¥. 275 Hz 30 — 240V/IT
Nap4jeci Nap4jeci transformator KO 275Hz
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Stykovy transforméator napajeciho konce KO 275Hz
Soustava 8.2 2 st¥. 275 Hz 2 - 12V/IT
Nap4jeci Stykovy transformator napajeciho konce KO 275Hz
zdroj:
Ochrana Ochrana malym napétim SELV ¢&l. 414 CSN 33 2000-4-
PNDN: 41 ed. 2
Nap4ji: Vlastni KO 275Hz mezi stykovymi transformatory
Soustava 8.3 2 st¥. 275 Hz 30 — 240V/IT
Napégject Stykovy transformator reléového konce KO 275Hz
zdroj:
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Napdji: Reléovy transformator 275Hz
Soustava 9.1 2 st¥. 75 Hz 30 — 240V/IT
Napégject Napéjeci transformator KO 75Hz
zdroj: Napéjeci transformétor kédovani pro VZ
Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢l. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Stykovy transformator KO 75Hz
Stykovy transformétor KO 275Hz
Soustava 9.2 2 stf. 75 Hz 2 - 12V/IT
Napéjeci Stykovy transforméator konce KO 75Hz
zdroj: Stykovy transformator KO 275Hz
Ochrana Ochrana malym napétim SELV ¢&l. 414 CSN 33 2000-4-
PNDN: 41ed. 2
Napaji: Vlastni KO mezi stykovymi transformatory
Soustava 9.3 2 sti. 75 Hz 30 — 240V/IT
Napéjeci Stykovy transformétor reléového konce KO 75Hz
zdroj:
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Ochrana Uzemnénim v siti IT ¢1. 411.6 CSN 33 2000-4-41 ed. 2
PNDN:
Nap4ji: Reléovy transformator 75Hz

Soustava 10 2 ss 24V/IT

Napdjeci Vystup ustiedniho napajeciho zdroje — napéti U0

zdroj:

Ochrana Ochrana malym napétim SELV ¢&l. 414 CSN 33 2000-4-
PNDN: 41 ed. 2

Nap4ji: Obvody elektronického stavédla v SU

Reléové obvody

Pocitace naprav

8.2 Ochrana proti pirepéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vng&j$im prvkim v kolejisti a na
vngjsich prvcich v kolejisti se provedou potiebné prepétove ochrany.
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9. POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY (VIZ CAST B)

Pozadavky na postupy vystavby jsou pfedmétem casti B tohoto provozniho souboru.

10. POZARNI OCHRANA

Realizace a provoz stavby nevyzaduje zabezpeceni specidlni pozarni ochrany. Je vSak
nutné, aby béhem vystavby zlstala zachovana prijjezdnost komunikaci (poptipade piistup)
pro zachrannd vozidla Pozarni ochrany.

Stavba bude vybudovana z nehotlavych materialti, pfipadny pozar v prostoru stavby
by byl likvidovan mistné ptisluSnym HZS a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon o pozarni ochranné ¢.91/1995 Sb. Prti
stavebnich a montdznich pracich je nutno dodrZovat protipozarni opatfeni. Realiza¢ni firma
zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeCi pozaru a budou dodrzovana
hygienicka a bezpe¢nostni opatieni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozéarniho
zatizeni uvedené oblasti.

11. ODPADY

11.1 Likvidace odpadi

Hospodateni s odpady béhem vystavby a pifi vlastnim provozu se bude fidit
ustanovenim zdkona 185/2001 Sb. o odpadech a dal§imi pfedpisy v odpadovém hospodafstvi.

Likvidace odpadii je provadéna podle programu odpadového hospodaistvi viz
Vyhlagka MZP ¢&. 383/2001Sb. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude
ulozen dle kategorizace odpadii nezdvadnym zpusobem na fizenou skladdku, kde musi
dodavatel uzavtit smlouvu o uloZeni odpadového materidlu s osobou opravnénou k nakladani

s odpady.

Odpady vzniklé realizaci PS jsou obsahem casti projektu vénované odpadovému
hospodafstvi.

11.2 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostiedi.
V pribehu stavby nebude Zivotni prostfedi ohroZzeno. Objekt nevyzaduje rozsahlejsi demolice
stavajicich objektli. Jednd se o tzv. ekologicky cCisty technologicky provoz bez produkce
exhalaci a odpadu. Provoz nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v
prabéhu realizace stavby dojde k docasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem zemnich
praci. Dokoncena stavba nebude mit vliv na klimatické poméry, vyuzivani ptirodnich zdroji,
kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.
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Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu
ovzdusi, budou zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné tizemi, pamatkové stromy ¢i chranéné druhy
rostlin, zivo¢ichll a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvkl a paméatkové
ochrany nedochazi ke stietu zajmai.

Pti stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani do¢asnému zaboru ZPF a
LPF.

11.3 Opatieni k minimalizaci vlivu stavby na Zivotni prostredi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném
stavu, aby nedoslo ke kontaminaci pidy a vodnich tokli ropnymi produkty. Motory téchto
mechanizacnich prostfedki byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a
nebyly ponechavany zbytecné v chodu. Dodavatel je povinen u pouzit¢é mechanizace
zkontrolovat a dodrZovat tésnost palivovych nddrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedoslo
k jeho uniku do pudy a zejména do vodoteci.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a ptevodovych oleji fady A a
AD jsou uréeny dle CSN 65 6060 tyto druhy obali: sudy t&zké pozinkované i bez povrchové
upravy, sudy lehké — drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu
drobné originalni obaly, obaly z plastd. V prostordich stavby je zdkaz myti vozidel,
vykopovych mechanizmil a agregati ptipravky ARV A nebo jinymi chemickymi rozpoustédly
a dale zadkaz pouzivani vSech saponati. Pfi manipulaci s oleji a RPL, pfi jejich pfipadné
vymeéné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo dojit k
jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace,
prichazejici na stavbé do styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této
souhrnné technické zpravé.

Pti realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokd a zdroji a
v chranénych izemich se doporuduje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich
tokii apod. Pokud by ptes vSechna opatteni doslo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené
vyrozumét spravce ohrozenych vodnich tokl ¢i zdrojl, nejbliz§i Hasi¢sky sbor a Referat
ivotniho prostiedi ptislusného Ufadu obce a v ramci moznosti &init opatfeni k omezeni
rozsahu havarie dostupnymi prostfedky (pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu
apod.), zejména je vSak nutno urychlen¢ odstranit zdroj znecisténi.

- zastaveni Uniku — zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilii, zachycovanim
kapaliny z havarovanych prostfedkii do riiznych néadob, vycerpanim kapaliny
Z havarovaného prostifedku

- lokalizace uniku — zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného
uzemi napf. trdmy, prechodnym piehrazenim piikopt,, v piipadé vétSiho rozsahu
piivolat pfisluSniky profesionalniho Hasi¢ského zdchranného sboru

- odstranéni uniklych RPL — uniklé latky soustfedit napi. pomoci struzek a vykopanych

jimek, a odCerpat. Sanace zasazen¢ho uzemi do odCerpani volnych RPL se provadi
rozsypanim VAPEXU ¢i jiného materialu sajictho RPL. Nasakly absorbent se sebere
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do tésnych nadob (igelitovych pytll). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude
odvezena k likvidaci ve specializované firme.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zdsah osobou nebo osobami, které unik
zpozorovali. Pfi vétsim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam =zajistit, neprodlené
vyrozumét odbor vystavby a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi
(Gniku), druh latky, cas tiniku, doba a zpiisob likvidace.

Z tady davodt jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zv1asté v
podzemnich vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i
v piipad¢ stopovych koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla
znaén€ nakladné.

12. POZADAVKY NA BOZP

Zameéstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi neohrozujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii
praci a pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych
rizik. Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavng, je povinen pravidelné
kontrolovat uroveit BOZP na pracovisti.

Vsechna opatfeni musi odpovidat pozadavkiim legislativnich piedpist, norem a jinych
zévaznych predpisi, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postuplim piip. mistnim
bezpecnostnim piedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkiim spravcl
inzenyrskych siti a legislativnim pfedpisim, zdvaznym ptedpisim, normadm a smérnicim
tykajicich se kontaktu se zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silni¢ni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montaZni a stavebné montazni
prace nebo udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inzenyrskych
siti, atd.) na jejim pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v souinnosti s touto osobou vybaveni
pracovisté pro bezpecny vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté
nalezit€ zajiSténo a vybaveno.

Zamgéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostiedky
a naradi byly z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouZzivéany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrZzovany zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pii nichz miize dojit k poSkozeni
zdravi je zamé&stnavatel povinen umistit bezpec¢nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce
tykajici se BOZP.

Zajisteni BOZP se tykd vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na
stavenisti. ZajiSténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napt. osoby
samostatné vydélecné ¢inné.
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Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v
objektech a prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC Bp 1
— predpis o bezpecnosti a ochran¢ zdravi pii praci, ktery je pro dodavatele zavazny.
Dodavatel¢ sméji pracovat v uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané
smlouvy mezi obéma zac¢astnénymi stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve své smémici &. 50 — pozadavky na odbornou zpisobilost
dodavatelt pii ¢innostech na dréhach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec dodavatele,
ktery bude pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim ¢innosti na drahach provozovanych
SZDC, absolvovat ,,Vstupni $koleni BOZP* podle P¥ilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavatelt stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a
zafizenich SZDC a na provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po
dobu pohybu v téchto mistech viditeln¢ oznaceni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpecnosti
SZDC na zakladé zadosti dle podminek uvedenych v piedpisu SZDC Obl — vydavéni
povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.. Osoby s pravem vstupu
do provozované ZDC musi k Zadosti také piedlozit kopii Posudku o zdravotni zptsobilosti k
praci vydaného v souladu s Vyhlaskou €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zptsobilost osob pti
provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani
$koleni v kabinetu bezpeénosti prace podle ¢l.1.7 Smérnice SZDC ¢&.50.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici Cinnosti, pfi nichz mohou ovlivnit
bezpecnost osob, bezpecnost drahy, bezpecnost zeleznicni dopravy, plynulost provozovani
dréhy a drazni dopravy a zaméstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostiedné fidi a
kontroluji, musi prokazat znalost ptisluSnych pfedpisti a technologii provozni prace. Tyto
znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle smérnice ¢.50 SZDC, které provadi Odbor
provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle zékona &. 360/1992
Sb. nebo osvédcéeni o odborné zpusobilosti k provadeéni revizi, prohlidek a zkouSek urcenych
technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotcené profese souvisejici se
stavbou: vedouci praci na zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku,
vedouci praci na zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich
zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montdZ sd&lovacich zafizeni, vedouci praci na
trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zatizenich,
strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim
svrSku, vedouci praci geodetickych ¢innosti, osoba odborné zplsobila k provadeéni revizi,
prohlidek a zkousek urcenych technickych zatizeni.

Pracovnici dodavateld, kteti budou provadét Cinnosti na elektrickych technickych
zatizenich — dle skladby projektové dokumentace se jedna o:

- D.1 Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizent,

- D.2 Zelezni¢ni sd&lovaci zatizeni,

- D.3 Silnoprouda technologie v&etné DRT,
- E.3 Trakeni a energetickd zafizeni,

(urcené technické zatizeni dle zakona ¢.266/1994 Sb. o drahach)

Nézev dila::Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kralav Identifikacni &islo dokumentu Stranka
Dvar

Nézev é&asti dila: Technické zprava 14 ’6380 ‘ 004 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 0001 45




,,,,,,,,,, METROPROJEKT Praha a.s. PS 13-21-01 Beroun-stanicni zab.zar"

Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

Cast A — definitivni ZZ

musi vedle elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné
zpisobilosti v elektrotechnice spliiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaskou
100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych
technickych zatizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni) (piiloha 4).

Ptehled zakladnich legislativnich ptedpisi BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve

stavebnictvi:

- zékon €. 262/2006 Sb., zdkonik prace

- zadkon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v
pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalsich podminek BOZP)

- zadkon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi a o zmén€ nékterych
souvisejicich zakont

- NV & 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pii
praci na staveniStich

- NV €. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pii
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

- NV & 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostiedi

- NV ¢.378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz8i pozadavky na bezpecny provoz a
pouzivani stroju, technickych zafizeni, pfistroji a naradi

- NV & 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich
postuptl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky

- NV ¢&. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani
ochrannych pracovnich prostiredkli, mycich, Ccisticich a dezinfek¢énich
prostredkt

- NV €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

- NV . 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek
a signali

- NV & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted neptfiznivymi ucinky hluku a
vibraci

- NV €. 406/2004 Sb., o blizsich poZadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v prostiedi s nebezpe¢im vybuchu

- vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zptsobilosti v elektrotechnice

- vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zatizeni a stanovi
nekteré podminky k jejich bezpecnosti

- vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zatizeni a stanovi
nékteré podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti
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- vyhlaska €. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazend plynova zatizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

- vyhlaska ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajiSténi
bezpecnosti prace a technickych zatizeni

- vyhlaska ¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych
zafizeni, jejich zafazeni do tfid a skupin a o blizS§ich podminkach jejich
bezpecnosti

- vyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi
svafovani a nahtivani zivic v tavnych nadobach

- vyhléska ¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty wukazateli biologickych expozi¢nich testi a
podminky odbéru biologického materidlu pro provadéni biologickych
expozicnich testll a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi €initeli

- vyhléaska ¢. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedin¢lou a kratkodobou
expozici azbestu a postup pii urCeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto
praci

- CSNEN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zatizenich,

- TNZ 34 3109 Bezpetnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drédhach celostatnich, regionalnich a vleckach,

- predpis SZDC Bpl  Piedpis o bezpeénosti a ochrang zdravi pii praci,

- adalsi...

Pti praci je tieba dbat vSech pfislusnych norem a ustanoveni a zvlasté predpisii o
bezpecnosti prace.

Vedle dodrZovani pfislusnych vyhlasek, pfedpisi a norem pro realizaci, je nutno
akceptovat 1 zakladni pozadavky na zajiSténi bezpeCnosti prace na stavenisti.

Pti vSech Cinnostech, jeZ souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci se vychdzi
se Zakona €.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o
bliz8ich minimalnich poZadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich ptedpisti a z NV
362/2005 Sb., o blizSich poZadavcich na BOZP s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci
veskerych praci, které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zeyména hluk, prasnost a
vibrace.

Pti montazi, provozu a udrzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smérnice
tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to,
aby pracovisté bylo fadné piipraveno a odpovidalo platnym bezpecnostnim ptredpistim.

Pfed nastoupenim montéri na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti
zajistit odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji
zde nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.
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Kazdodenn¢ pied zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety nebo jiny pracovnik
povéfeny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poudit
zaméstnance o zasadach bezpecnosti prace s piihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dobé smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pted uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funk¢nost
odvodu trakénich a poruchovych proudt. O vysledku pfislusnych zkousek a komisionalnich
fizeni pro uvadéni zatizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni

zaznam.

Vsechna nebezpecnd mista musi byt fadné oznacCena viditelnymi bezpecnostnimi

tabulkami.

13. DOKLADY
Viz dokladové ¢ast projektu.

14. SOUVISEJICI PS A SO

Viz seznam PS a SO v souhrnné ¢asti projektu.

V Hradci Kralové dne 30.11.2015

Ing. Petr Vrabel, Ing. Jaroslav Dytrych
SUDOP PRAHA a.s., Projektové stiedisko Hradec Kralové

Nézev dila::Optimalizace trati Beroun (vcetné) — Kralav
Dvar

Identifikacni ¢islo dokumentu

Stranka

Nazev ¢&asti dila: Technicka zprava

14 ‘6380 ’004’ 01 ’ 01 ’ 01 ’0001
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- Zeleznicni zabezpecovaci zarizent
== | METROPROJEKT Praha a.s. PS 13-21-01 Beroun-stanicni zab.zar.
Cast A — definitivni ZZ
Prilohy:
1. Tabulka kolejovych obvodu a napajeni PN,
2. Zaznam ze vstupni porady ze dne 20. 6. 2014,
3. Zaznam z vyrobni porady ze dne 15. 7. 2014,
4. Zaznam z ptredbézného situovani navéstidel ze dne 13. 8. 2014
(nezafazeno),
5. Zaznam ze zévérecné porady ze dne 10. 10. 2014,
6. Rozhodnuti o zméné rozsahu a zplsobu zabezpeCeni kiizeni Zelezni¢ni
dréhy s pozemni komunikaci v tirovni koleji,
7. Zaznam z vyrobni porady ze dne 27.3.2015,
8. Stanovisko 026 GR SZDC k situaci navéstidel a kolejovym spojkam
113/114 a 116/117 v ZST Beroun ze dne 9.4.2015 (¢.j. 15610/2015-026),
9. Vyjadfeni k zavérum z porady ze dne 15.4.2015 (¢.j. 15979/2015-012),
10. Zaznam z vyrobni porady ze dne 24.6.2015.
Nézev dila::Optimalizace trati Beroun (vcetné) — Kraliv Identifikacni &islo dokumentu Stranka

Dvir

Nézev é&asti dila: Technické zprava 14 ’6380 ‘ 004 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 01 ‘ 0001 49







Priloha 1/ Strana 1

Tabulka napéajeni kolejovych obvod @ 275Hz - SU1

Pof. Nazev Typ Délka Napajeni KO Mistni | Dodate ¢né Pocet
¢islo KO KO KO Vlastni | Nap. zdroj | Celkem vinuti kédovani pfijima i
(m) (VA (VA (VA (VA (VA
1 1LT1 PKO 540 33 15 48 25 0 1
2 2LT1 PKO 568 35 15 50 25 0 1
3 1LT2 PKO 860 69 30 99 25 0 1
4 2LT2 PKO 860 69 30 99 25 0 1
5 1LK PKO 325 20 15 35 25 0 1
6 2LK PKO 325 20 15 35 25 10 1
7 laK PKO 508 31 15 46 25 18 1
8 2aK PKO 451 28 15 43 25 16 1
9 0K PKO 242 16 15 31 25 7 1
10 O0aK PKO 113 11 15 26 25 5 1
11 1K PKO 367 22 15 37 25 12 1
12 2K PKO 347 21 15 36 25 10 1
13 3K PKO 400 23 15 38 25 12 1
1 V1 RKO-1P| 94 11 15 26 25 4 1
2 V2 RKO-1P| 117 12 15 27 25 5 1
3 V3-4 RKO-1P| 132 13 15 28 25 5 1
4 V6 RKO-1P| 155 14 15 29 25 6 1
5 V13 RKO-1P| 103 12 15 27 25 5 1
6 V23 RKO-1P| 106 12 15 27 25 5 1
7 V16-21 [RKO-1P| 154 14 15 29 25 6 1
8 V34-36 |RKO-1P| 101 12 15 27 25 5 1
9 V38-40 |[RKO-1P| 161 14 15 29 25 6 1
10 V45-46 |RKO-1P| 177 15 15 30 25 6 1
11 Va7 RKO-1P| 154 14 15 29 25 6 1
1 V9-15 RKO-2P| 110 24 15 39 50 5 2
2 V20 RKO-2P| 102 24 15 39 50 5 2
3 V37 RKO-2P| 92 23 15 38 50 4 2
4 V42-44 |RKO-2P| 129 25 15 40 50 5 2
Celkem 1087 800 168 32
Vlastni spot feba zdroje 20% 217 160 34
PotFebny p fikon 1304 960 202
Zdroj Ml’stni faze (VA) 960
Kolejova faze (VA) 1304
2Rz R em VA 2 264
Zdroj |[Kédovani KO 275Hz (VA) 202
75Hz |Celkem (VA) 202




Priloha 1 / Strana 2

Tabulka napajeni po é&itaét naprav - SU1

Pofr. Nazev Pocet Z toho Pmu,d odeb,irany Prouq O.d ebirany
¢islo Useku Cidel |spole énych systevr_nem }J_selfu kovaml se,r_120,ry
(mA) p ii napajeni 24V__{ (mA) p fi napajeni 24V

1 V5 3 1 152 335
2 5bK 2 2 152 134
3 ZLK 2 1 152 201
4 V7-8 4 4 152 268
5 V7P 2 2 152 134
6 V10-11 4 2 152 402
7 V12 3 1 152 335
8 V14-19 6 4 152 536
9 V18-25 4 3 152 335
10 V22-24 4 4 152 268
11 V21M 2 1 152 201
12 OK 2 1 152 201
13 0-0a 2 2 152 134
14 OaK 2 2 152 134
15 3K 2 1 152 201
16 4K 2 2 152 134
17 5K 2 2 152 134
18 6K 2 2 152 134
19 6-6a 2 2 152 134
20 6aK 2 2 152 134
21 7K 2 2 152 134
22 8K 1 1 152 67
23 9K 2 2 152 134
24 10K 1 1 152 67
25 V30 3 1 152 335
26 V31-39 6 5 152 469
27 V32 3 1 152 335
28 V33 3 2 152 268
29 V40M 2 0 152 268
30 V41l 4 2 152 402
31 3aK 2 2 152 134
32 5¢K 2 2 152 134
33 V48-50 5 5 152 335
34 V49-51 6 5 152 469
35 V53 3 2 152 268
36 V52-56 6 1 152 737
37 93K 2 1 152 201
38 95K 2 1 152 201
39 97K 2 1 152 201

Celkem 72 Cidel 5928 9 648
Celkovy odebirany proud (A) ze zdroje 24Vss 15,6

Celkovy p Fikon (VA) ze zdroje 24Vss 373,8




Priloha 1/ Strana 3

Tabulka napéajeni kolejovych obvod @ 275Hz - SU2

Pofr. Nazev Typ Délka Napajeni KO Mistni | Dodate €né Pocet
€islo KO KO KO Vlastni | Nap. zdroj | Celkem | vinuti | kddovani pfijima i
(m) (VA) (VA) (VA) (VA) (VA)

1 101K PKO 1066 111 30 141 25 55 1
2 102K1 PKO 135 12 15 27 25 5 1
3 102K2 PKO 843 65 30 95 25 35 1
4 101-111 PKO 161 13 15 28 25 6 1
5 102-113 PKO 254 17 15 32 25 9 1
6 10laK PKO 469 28 15 43 25 16 1
7 102aK PKO 469 28 15 43 25 16 1
8 102a-117 PKO 167 13 15 28 25 6 1
9 1SK PKO 308 20 15 35 25 10 1
10 2SK PKO 308 20 15 35 25 10 1
1 V101 RKO-1P| 88 11 15 26 25 4 1
2 V111-112 |RKO-1P| 193 15 15 30 25 6 1
3 V113 RKO-1P| 100 11 15 26 25 4 1
4 V115 RKO-1P| 141 13 15 28 25 5 1
5 V116 RKO-1P] 111 12 15 27 25 5 1
6 V117 RKO-1P| 85 11 15 26 25 4 1

Celkem 670 400 196 16

Vlastni spot feba zdroje 20% 134 80 39

Potfebny p fikon 804 480 235

Zdroj Mistm’ faze (VA) 480

Kolejova faze (VA) 804

27SHz I S kem VA 1284

Zdroj JK6dovani KO 275Hz (VA) 235

75Hz |Celkem (VA) 235




Pfiloha 1/ Strana 4

Tabulka napajeni po é&itaét naprav - SU2

Pofr. Nazev Pocet Z toho PrOl{d odeb,irany Prouq ogebirany
¢islo Useku Cidel |spole énych systevr_nem }J_selfu kovaml se:rjzo,ry
(mA) p ii napajeni 24V__{ (mA) p fi napajeni 24V
1 102K1 2 1 152 201
2 102K2 2 1 152 201
3 103K 2 1 152 201
4 105K 2 1 152 201
5 107K 2 1 152 201
6 109K 3 1 152 335
7 99K 2 1 152 201
8 V101 3 3 152 201
9 VC1 4 1 152 469
10 | V103-105 5 5 152 335
11 | V106-108 6 4 152 536
12 V109 3 1 152 335
13 V110 3 2 152 268
14 91K 2 2 152 134
15 V114 3 2 152 268
16 VAL 3 1 152 335
Celkem 33 cidel 2432 4 422
Celkovy odebirany proud (A) ze zdroje 24Vss 6,9
Celkovy p Fikon (VA) ze zdroje 24Vss 164,5




Tabulka napajeni kolejovych obvod

U 75Hz - RD 1A

Priloha 1/ Strana 5

Pof. Nazev Délka Napajeni | Mistni | Dodate éné Pocet
¢islo KO KO KO vinuti koédovani | pfijimact
(m) (VA) (VA) (VA)
1 |[1T1BE-ZD 447 22 20 0 1
2 |2T1BE-ZD 447 22 20 0 1
3 [T2aBE-ZQ 118 13 20 0 1
4  PT2aBE-Z[ 118 13 20 0 1
5 [T2b BE-ZQ 84 13 20 0 1
6 PT2bBE-Z[ 84 13 20 0 1
7 QLT2cBE-Zz 423 22 20 14 1
8 PT2cBE-Z 423 22 20 14 1
Celkem 140 160 28 8
Vlastni spot feba zdroje 20% 28 32 6
PotFebny p fikon 168 192 34
Mistni faze (VA) 192
Zdroj Kc,)lejO\{é ]‘éze (VA) 168
75H7 Kodovani KO 275Hz (VA) 0
Kédovani KO 75Hz (VA) 34
Celkem (VA) 394







WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

PREDMET JEDNAN:I: Vstupni porada profese Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
DATUM: 20. ¢ervna 2014

MiSTO: zasedaci mistnost Metroprojekt a.s., I.P.Pavlova 2/1786, Praha 2
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Jaroslav Dytrych

S ohledem na rozsah projednani uUcastnici konstatuji, ze byla objednatelem provedena kontrola
s plnénim dosavadni ¢asti dila.

Obsah jednani:

Ing. Sldma (SSZ): NeprekroCit schvaleny limit nakladd, aby nebylo nutno preschvalovat
pfipravnou dokumentaci.

Koncepce zarizeni a objektova skladba

1)

2)

3)

4)

5)

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

V ZST Beroun hl.n. bude instalovano nové staniéni zabezpedovaci zafizeni 3.kategorie dle TNZ
34 2620 — elektronické stavédlo — se svételnymi navéstidly, s tfifazovymi elektromotorickymi
prestavniky, kolejovymi obvody a pocitaCi naprav.

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni bude pfipraveno na pozdé&jsi doplnéni jednotného evropského
zabezpec€ovaciho systému (vytvofeny prostorové, napajeci a pfenosové predpoklady). Vlastni
zafizeni GSM-R a ETCS nebude soucasti této stavby a bude dodano v samostatnych stavbach
(GSM-R pred realizaci této stavby).

Soucasti stavby bude uprava poloh MIB pro automatické vedeni vlaku (AVV).

Ing. Slama (SSZ): V soucasné dobe s terminem dokonceni priblizné do konce roku 2015 probiha
realizace stavby AVV Praha — Beroun. Zhotovitelem AZD Praha, vice informaci u Ing. Davida.

Nové staniCni zabezpelovaci zafizeni — elektronické stavédlo -, bude umisténo ve stavajici
vypravni budové. Vzhledem k rozsahu stanice budou v nové budové u St.3 zfizeny vzdalené
panely elektronického stavédla pro prvky v jeho okoli.

Na sefad'ovacim nadrazi bude upraveno stavajici zabezpeovaci zafizeni.

Uprava spogiva ve zrudeni vlakovych cest z/do sefadovaciho nadrazi na obou zhlavich vyjma
zachovani stavajicich vjezdovych a odjezdovych cest na viecku Certovy schody z/na koleji V1 -
V4, které zlstanou beze zmén. Z toho dlvodu nebudou pfeneseny stavajici vazby mezi RZZ a
elektromechanickym zafizenim na sefadovacim nadrazim do nového stavédla.

Ze St.2 bude nezavisle stavédlo, které bude Fidit nezabezpeceny posun ve svém obvodu. St.3
zUstane podfizenym stavédlem DK sefadovaciho nadrazi pro vlakové cesty z/na vle¢ku Certovy
schody. Mimo to bude fidit nezabezpeceny posun ve svém obvodu.

Bylo uvedeno, Zze St.5 bude po upravé obsahovat stavéni jediné vyhybky. Je poZadovano
provéreni moznosti zruSeni tohoto stavédla.
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Zbyvajici stavédla (St.1, St.4, St.6) budou opusténa, vyhybky v jejich obvodu budou pfevedeny
do nového SZZ vyjma vyhybek 203, 204, 207, 212 a 215, které budou pfevedeny do obvodu
St.2.

Projektant u Spravy trati ovéri stav stavajicich vyhybek a Zzjisti rozsah potfebnych Uprav pro
nasazeni elektromotorickych prestavnik(. Investor v koordinaci s OR rozhodne o pfipadném
zafazeni potfebnych uprav do stavby nebo o jejich provedeni pfed nasazenim
elektromotorickych prestavniki formou opravnych praci OR.

6) Do nového SZZ bude provedena Uvazka stavajiciho TZZ ve sméru Zdice (elektronicky tfiznaky
automaticky blok), které bude zachovano ve stavajicim stavu. Skfifi AB bude umisténa v SU ve
vypravni budové.

7) Do nového SZZ bude provedena Uvazka stavajiciho TZZ (hradlovy poloautomaticky blok) ve
smeéru Karl$tejn, které bude upraveno.

Stavajici Uvazka HPB na stavajici zafizeni bude ,zkopirovana“ a uvazana do nového
elektronického stavédla. Pro zajisténi spolehlivosti zafizeni bude na hradlo Tetin doplnén
elektronicky induktor.

Projektant upozornil, Ze u dvou dosud zfizenych aplikaci vazby mezi elektronickym stavédlem a
HPB bylo hodnoceni bezpecnosti zpracovano s tim, Ze jde o vyjimeény pfipad, ktery nebude na
siti SZDC s.o. déle $iten. V obou aplikacich byla pouZita vazba pfes hradlovou skfifi umisténou
v dané stanici, jde tedy o jiny pfipad.

Projektant provéfi proveditelnost feseni. Redeni je preferovano pres to, Ze bude potfeba
hodnoceni bezpeénosti a ovéfovaci provoz, po jehoZ ftrvani se prfedpoklada zavedeni
telefonického dorozumivani. Jako alternativa FeSeni bude posouzeno nasazeni automatického
hradla s hradlem na trati, umoZzni-li to stavajici kabelizace.

p. Simandl (SSZT): Slabym mistem varianty nasazujici AH je PZS ovladané tladitkem z hradla
Korno.

Ing. Zunt (O6): Nasazeni automatického hradla mize negativné ovlivnit ekonomické hodnoceni
sousedni stavby.

Ing. Stary (O20-OPKYV): V pfipadé, Ze by bylo problematické zavazéani TZZ typu HPB do nového
SZZ v ZST Beroun, bylo by mozné v tratovém tseku Beroun - Karlstejn nahradit pvodni TZZ
typem RPB pri zachovani stavajicich tratovych oddill. Pri pouziti TZZ typu AH je mezistaniéni
usek mozné rozdélit pouze na 2 tratové oddily, ¢imz dojde ke sniZeni propustnosti.

8) Mezi ZST Beroun a ZST Beroun Zavodi bude zfizeno nové integrované TZZ. S ohledem na
nulovy tratovy Usek bude v Urovni viezdovych navéstidel zfizen Usek pocitaCl naprav. Predvésti
vjezdovych navéstidel v obou smérech budou odjezdova navéstidla sousedni stanice. Skfiné
technologického pocitate a dalkového ovladani trati Praha — Rudna — Beroun budou pfi
pfepinani zafizeni pfesunuty do nové stavédlové ustredny.

9) Odchylné od pfipravné dokumentace bude zafizeni po dokoneni ovladano z CDP Praha.
Sougasti stavby bude vybaveni pfisluéného salu na CDP Praha pro dalkové ovladani ZST
Beroun. V nové dopravni kancelafi ZST bude zfizen pouze nezalohovany JOP jako pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (PPV) ve smyslu pokynu GR 9/2013 Dalkové fizeni trati.

Toto ovladaci pracovisté bude do doby realizace stavby v Useku Cernosice — Beroun napojeno
pfimo do technologického pocitate ZST Beroun. ReSeni umozni budouci rozsifeni (v ramci
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realizace stavby v useku Cernosice — Beroun) tohoto pracovisté JOP o dalkové ovladani tseku
Praha — Revnice — Beroun a Praha — Rudna — Beroun.

Zastupci investora s odchylnym FeSenim souhlasi.

Ing. Stary (O20-OPKV): V pripadé, Ze stavba bude dokonéena pred dokonéenim CDP, bude
tfreba zalohovat pracovisté v Berouné.

10) Odchylné od pfipravné dokumentace bude v ramci stavby realizovan také presun dalkového
fizeni trati Praha — Rudna — Beroun na CDP Praha. Soucasti této stavby bude vybaveni
pfislusného salu CDP Praha pro dalkové ovladani této trati. Stavajici dopravni kancelar trati
Praha — Rudna - Beroun bude zruSena, do nové dopravni kancelafe z ni bude pfesunut jeden
nezalohovany JOP jako pracovi§té pohotovostniho vypravéiho (PPV) ve smyslu pokynu GR
9/2013 Dalkové fizeni trati.

Toto ovladaci pracoviété bude zapojeno tak, aby umoznilo ovladani ZST Beroun i trati Praha —
Rudna — Beroun (pfedpoklad napojeni JOP do skfiné dalkového ovladani).

Projektant provéfi moznost vyclenéni praci, dodavek a hlavniho materialu potfebnych pro pfesun
dalkového fizeni trati Praha — Rudna — Beroun na CDP Praha do samostatné casti tak, aby bylo
mozné tuto ¢ast oddélit v pfipadé, Ze k presunu na CDP Praha dojde drive nez touto stavbou.

Ing. Javurek (CDP Praha): Pripadné dfivéjsi napojeni trati Praha — Rudna — Beroun do CDP
Praha narazi na skutecnost, Zze v uréeném sale bude do¢asné umisténo provizorni pracovisté
fizeni jiného useku.

Zastupci investora s odchylnym feSenim souhlasi.

11) Nova dopravni kancelafr bude v pfipadé umisténi v prvnim nadzemnim podlazi budovy souasné
pracovistétm venkovniho vyprav&iho. Pro venkovniho vypravéiho nebude zfizovan monitor
s pohledem na kolejisté, venkovni vypravéi bude v dobé, kdy nebude obsazeno PPV, pro
pfehled o situaci v kolejisti vyuZivat tento nezélohovany JOP. Rozlieni urovné pfistupu (jen pro
¢teni) bude feSeno identifikaéni kartou.

Ing. Slama (SSZ): Toto feSeni je investorem preferovano.

Ing. Javiirek (CDP Praha): CDP Praha pfedpoklada pracovisté PPV v ZST Beroun v rozsahu
dvou pracovist PPV (2x nezalohovany JOP). Nepiedpoklada se umisténi operatorky, z hlediska
nasledujicich staveb neni predpokladana potfeba tfetiho pracovisté PPV a neni na ni ani
poZadovana prostorova rezerva.

12) V objektove skladbé bude zrusen PS 14-21-01, uvazka TZZ od Zdic bude velmi jednoducha a
bude soucdasti SZZ. ReSeni napojeni do CDP Praha a vybaveni salu je pozadovano
v samostatné ¢asti PS 13-21-01.

Cislovani koleji, dopravni program, vnéjsi prvky

13) Cislovani koleji, vyhybek a navéstidel bude feseno standardni &iselnou sérii v obvodu osobniho
nadrazi.

V prostoru koleji sefadovaciho nadrazi bude v obvodu mimo elektronické stavédlo zachovano
stavajici Cislovani koleji a vyhybek dvoustovkovou sérii (2xx). Sefadovaci navéstidla v tomto
obvodu budou znacena rovnéz ve dvoustovkové sérii Cislovani.

Odchylné od pfipravné dokumentace budou koleje 1b, 2b a 101-109 oznaceny jako koleje 101,
102 a 103-111, vnéjsi prvky ovladané ze zafizeni v nové budové u St.3 budou Cislovany ve
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stovkové sérii (1xx).

14) Stavajici spojovaci koleje 93s a 95s budou znaceny v Ciselné sérii osobniho nadrazi (3c, 5c¢),
protoze rozhrani elektronického stavédla a stavajiciho zafizeni v obvodu sefadovaciho nadrazi
bude definitivné situovano v jiném misté.

15) Vle¢ky budou misto nazvl feSeny oznacenim Cislem vlecky podle Ciselniku vieCek (SENA).
Soucasné je pro prehlednost zavérovych tabulek pozadovano i oznaceni vie¢ek pismeny.

Zaver z diskuze: S prihlédnutim ke stavajicimu stavu budou vlecky KD Trans oznaceny jako
vle¢ka A a viecka B, vlecka Ceskomoravského cementu bude oznacdena jako viecka C a u viecky
Certovy schody bude zachovéno oznadeni viecka V. Cislovéni vyhybek na vieékéch bude
upraveno na vyhybkach, které budou soucasti elektronického stavédla. U ostatnich vyhybek
bude ¢&islovani zachovano ve stavajicim stavu.

16) Dopravni program je v souladu s navrhem pfipravné dokumentace. Pfes koleje 3c a 5¢c budou
uvazovany variantni vlakové cesty.

Ing. Slama (SSZ): Zarizeni musi umét vSechny varianty pro novou konfiguraci kolegjisté.

17) Nepredpoklada se aplikace kmitavé modré, vystroj navéstidel ani vnitini vystroj zafizeni nebude
na tuto navést pfipravena.

18) Funkci VNPN v ZST Beroun projektant nedoporugil instalovat. Pokud bude pozadovana, je nutné
specifikovat jak se ,roztrha“ TRS, aby byl zastaven provoz pouze lokalng, a jak budou
v budoucnu pfi VNPN zastavovany vlaky vedené pod ETCS.

Ing. Jelinek (OAE): V srovnatelném pfipadé vydal v minulych dnech OAE vyjadieni k navrhu
fedeni VNPN v ZST Plzeri hl.n. ve smyslu, Ze VNPN instalovat doporucuje, ale ve stanicich na
koridoru bez sirén a bez vazby do TRS — jen jako informace pro dispeéera CDP. OAE VNPN
nepoZaduje, poZadavek na nasazeni by mél pfipadné vznést zastupce investora na zakladé
stanovisek 012 a CDP Praha.

Ing. Danék (012):

V ramci stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kral(iv Dvar” O12 pozZaduje instalaci funkce
VNPN ve staniénim zabezpe&ovacim zafizeni ZST Beroun s néslednou vazbou do budované
sité GSM-R.

Ing. Slama (SSZ): Po diskusi sIng. Raibrem a s pracovniky CDP Praha bylo navrZzeno
funkci VNPN na koridorech nezfizovat. Jako divod bylo uvedeno, Ze projeti navéstidla na ,Stuj*
Je indikovano na JOP v ramci systému elektronického stavédla a neni nutno posilat tratovému
dispecerovi nebo vypravéimu duplicitni informaci. Houkacka je v takovém pripadé neucinna a
pfipojeni na TRS by mohlo zpusobit zastaveni viaku na celém rameni TRS, coZ je neZadouci.
Rovnéz nezadouci je navrhovat rekonfiguraci systému TRS, strojvedouci by pak musel neustale
prepinat kanaly.

Zaver: Otazka nasazeni VNPN bude uzaviena na nasledujici poradé.

19) Projektant navrhl zménu oproti pfipravné dokumentaci — cestova navéstidla na koleji 6 navrhuje
nezfizovat, nahradou navrhuje zfidit vjezd na obsazenou kolej na kolejich 3, 6, 8 a 10. Projektant
nedoporucuje zfizovat vjezd na obsazenou kolej na koleji 0 z divodu omezeni rychlosti od
vjezdovych navéstidel (nepredpoklada se, ze by predjizdna kolej 0, stejné jako koleje hlavni,
byla pravidelné vyuzivana pro odstavovani souprav).

Ing. Danék (O12): Pro¢ pouze na koleje u nastupnich hran? 012 k problematice vyda
stanovisko.
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Ing. Slama (SSZ): Zarizeni by mélo umét vSechny mozné varianty. Pokud tedy vjezd na
obsazenou kolej, pak na vsechny koleje. Nutno respektovat poZadavky dopravnich technologt a
vyvarovat se tomu, aby to bylo pro kaZdou kolej jinak.

Ing. Ondruska (012 — OZRP): Nesouhlasné stanovisko OZRP se zrusenim cestovych navéstidel
(viz priloha).

Zavér z diskuse: Otazka zruSeni cestovych navéstidel na koleji 6 a doplnéni vjezdi na
obsazenou kolej bude uzaviena na nasledujici poradé. Projektant jako podklad pro jednani
doplni posouzeni profese dopravni technologie.

20) Projektant navrhl zménu oproti pfipravné dokumentaci - navéstidla S1a, S2a, Lc1a a Lc2a
navrhuje nezfizovat a v jejich polohach zfidit sefadovaci naveéstidla.

V obou smérech by byly problémy se situovanim navéstidel, kvuli nedostateénym zabrzdnym
vzdalenostem by zejména ve sméru Plzen nebylo na prazském zhlavi mozné vynavéstit
rychlosti, které umoznuje kolejové FeSeni (80 km/h kolej 0, 60 km/h kolej 6, 60 km/h spojky).
Predpokladaji se problémy v nasledné stavbé ETCS.

Ing. Sklenicka (OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy GVD): OR Praha navrhuje z
hlediska dopravni technologie preferovat feSeni vedouci k zachovani hlavnich navéstidel Sla,
S2a, Lcla alc2a.

Ing. Ondruska (012 — OZRP): Nesouhlasné stanovisko OZRP se zru$enim cestovych navéstidel
(viz priloha).

Zaver z diskuse: Otazka nahrazeni hlavnich navéstidel cestovymi bude uzaviena na néasledujici
poradé. Projektant jako podklad pro jednani dopini posouzeni profese dopravni technologie.

21) U naveéstidel S2, S1, SO, Sc1b, Sc2b, Lc1b a Lc2b se z divodu lepsi viditelnosti v obtiznych
smérovych pomérech pfedpoklada instalace na krakorce. Po rozpracovani fedeni profese trakéni
vedeni bude svolano pfedbézné situovani navéstidel, kde bude pomoci projekce viditelnosti
problematickych navéstidel navrh potvrzen nebo zrusen.

22) Odchylné od pfipravné dokumentace se navrhuje zruSeni sefadovaciho navéstidla u namezniku
vyhybky 37 a naopak doplnéni sefadovacich navéstidel mezi vyhybkami 14 a 15, mezi
vyhybkami 35 a 37, u namezniku vyhybky 46 a u namezniku vyhybky 45.

Motivaci k Upravam je zkraceni v soucasné dobé realizovanych posunovych cest a umoznéni
nékterych vlakovych cest sou¢asné s posunem.

Zastupci investora s odchylnym FfeSenim souhlasi.
23) Je pozadovano doplnéni automaticka pfivolavaci navésti.

24) Mezi zdickym zhlavim sefadovaciho nadrazi a pfejezdem vkm 41,335 je neutralni pole
z dlivodu styku trakenich soustav AC a DC. Kvuli provozovani souprav s fidicim vozem je nutné
dodrzeni minimalni vzdalenosti mezi hlavnim navéstidlem a neutralnim polem v délce nejdelSi
provozované soupravy s fidicim vozem. Byla odsouhlasena minimalni vzdalenost 300m.

Oproti pfipravné dokumentaci tak dojde k posunu hlavnich navéstidel ve sméru Zdice do nové
polohy za =zastavkou Kraldv Dvar. Prakticky toto opatfeni znamena vypusténi jednoho
,prostorového oddilu* vZST ve sméru Zdice, vzdalenost mezi cestovymi a odjezdovymi
navéstidly bude kolem 1800m.
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Za tohoto stavu neni zcela realné zfidit trakéni vedeni na vytazné koleji a odjezd z vytazné
koleje — pfi sklonovych pomérech by mohlo nastavat uviznuti nakladnich vlak( v neutralnim poli.

Zucgastnéni tento stav vzali na védomi, probéhla diskuze k problematice vstupu nakladniho viaku
do ETCS a zmény z posunu na vlak za jizdy na stani¢ni koleji.

Ing. Sklenicka (OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy GVD): Dle zavéru z porady dne
25.6.2014 po dohodé se zéastupci odvétvi elektrické trakce preferuje OR Praha variantu posunuti
déleni AC/DC co nejblize k vjezdovym navéstidlim 1S a 2S od Zst. Zdice. V tomto pfipadé Ize
uvazovat o moznosti zatrolejovat vytaznou kolej stejnosmérnou trakci az ke kolejové spojce,
kterd by v pripadé premisténi smérem k zZst. Beroun umoZriovala variantni jizdy viaku ze
sefadovaciho nédraZi do koleji 101a a 102a.

Projektant dopravni technologie provéri, Ze nova poloha neutralniho pole neni potencialnim
problémem z hlediska rozjezdu vlak( z drovné hlavnich navéstidel.

25) Vétsina vyhybek v obvodu fizeném elektronickym stavédlem bude v definitivnim stavu
s tfifazovymi elektromotorickymi pFestavniky. Vyjimku tvofi vyhybky 105 a C1, které budou
zamykany s vyslednym kli¢em drzenym v elektromagnetickém zamku. Elektronické stavédlo
obsahuje 81 elektromotorickych prestavnik(l, 2 elektromagnetické zamky a 14 elektromotoricky
stavénych vykolejek — celkem 81 vyhybkovych jednotek.

26) U prejezdu v km 41,343 bude zfizeno pomocné stavédlo s kolonkou v kolejisti pro Fizeni posunu
pfes prejezd po koleji viecky. Spojky do hlavni koleje budou pfi pfedani pomocného stavédla
drzeny v z&kladni poloze.

Ing. Kubicka, p. Simandl (SSZT): Spravce poZaduje nasazeni PZS reléového typu
s elektronickymi doplriky.

27) Pro posun z/na koleji 201-219 na/z vytazné koleje bude zfizeno pomocné stavédlo PSt101
formou desky na stanovisti vedouciho posunu. DrZzené vyhybky: 107/109+, Vk101-, Vk102-.
Pfestavované vyhybky: 101, 102, 103, 104, 106/108, uvolnéni EZ 105t/105, 245t/245, 246t/246.

28) Pro posun ve vytaZzné koleji na svazny pahrbek bude zfizeno pomocné stavédlo bez kolonky
v kolejidti umozniujici ovladani spadovistnich navéstidel ve vytazné koleji ze zafizeni spadovisté
(kolejova deska stanovisté vedouciho posunu) pfi sou¢asném drzeni spojky 106/108 v zakladni
poloze.

Bylo dohodnuto, ze Ustfedné stavény posun na vytaznou kolej pfes spojku 106/108 nebude
realizovan, spojka 106/108 bude pfestavovana vyhradné z PSt101.

p. Simandl (SSZT): V lokalité je zafizeni po vice reléovych domcich. SSZT poZaduje provéfeni
moZznosti koncentrace Casti zafizeni zbylych ve stavajicich RD po stavbé do stavédlové ustredny
v nové budové u St.3 a demontaz zbytnych RD.

29) Pro mistni posun z/na koleji 221 a vySe (zhlavi obvod St.2) sefadovaciho nadrazi na/z vytaznou
kolej 200 bude zfizeno pomocné stavédlo bez kolonky v kolejisti, které umozni sviceni naveésti
Posun dovolen na sefadovacich navéstidlech na koleji viecky (bilé proti sobé&) pfi drzeni spojky
v zakladni poloze.

30) Pro mistni posun v kolejisti vleCky pfes vyhybku C1ab bude zfizeno pomocné stavédlo bez
kolonky v kolejisti, které umozni sviceni navésti Posun dovolen na sefadovacich navéstidlech na
koleji vle¢ky (bilé proti sobé) pfi drzeni spojky v zékladni poloze. Pro elektromagneticky zamek
pro drZeni kli¢e vyhybky C1a bude zfizena kolonka PSt.

31) Kontrola volnosti koleje bude feSena kolejovymi obvody 275 Hz s kddovanim 75 Hz v hlavnich a
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predjizdnych kolejich. Kolejové obvody budou v provozu — odchylné od pripravné dokumentace -
pouze na kolejich 3, 1, 0, 2 a 4 (ddvodem EZS).

Zastupci investora s odchylnym FeSenim souhlasi.

32) Z diivodu eliminace problému se Suntovou citlivosti na odbo¢nych vétvich z koleji hlavnich do
kusych manipulacnich koleji a do koleji vle€ek nebudou v téchto pfipadech vyuzity kolejové
obvody se dvéma reléovymi konci, ale odbo¢na vétev vyhybky bude kontrolovana usekem
pocitace naprav. Informace o obsazeni takové vyhybky bude logickym soucétem vystupu indikace
kolejového obvodu a useku pocitae naprav.

33) Odchylné od FeSeni predchoziho stupné budou na kolejich 11, 9, 7, 5 a 6 nasazeny pocitace
naprav. Divodem nasazeni pogitadli naprav je eliminace ztraty Suntu (EZS) na kolejich, kde
dochazi ke spojovani a rozpojovani souprav. Pfekryvné useky pocita¢li naprav budou nasazeny
z dGvodu EZS také na kolejich 3, 0 a 4 — na kolejich 1 a 2 ne.

Ostatni

34) Deska nouzovych obsluh bude zfizena ve velmi omezeném rozsahu. Divodem je pfipravovana
Technické specifikace O 14 GR k deskam nouzovych obsluh, ktera ve vztahu k rozsahu DNO
rozdéli stanice do 3 kategorii:

a) mezilehlé stanice - bude obsahovat obsluhu PN vjezdovych navéstidel, obsluhu pfejezdl a
zapevneéni vyhybek vypnutim stavéciho proudu,

b) menSi odbocné stanice - bude obsahovat funkcionality jako v bodé a) + obsluhu
rozhodujicich vyhybek pro vjezd (odjezd) z/na odboCnou trat a kontrolu jejich koncové
polohy,

¢) uzly - bude obsahovat funkcionality jako v bodé b) + obsluhu minimalniho poctu vyhybek pro
zajisténi prujezdu uzlem a kontrolu jejich koncové polohy.

Obsahem DNO bude srovnani vyhybek v hlavnich kolejich a v koleji 8 do zakladni polohy,
dohled polohy vyhybek v zakladni poloze, pfivolavaci navésti vjezdovych a odjezdovych resp.
cestovych navéstidel v hlavnich kolejich, nouzové ovladani prejezdi zasahujicich do obvodu
ZST. Z&kladni polohy umoZiuji prajezd po hlavnich kolejich a vjezd na uréenou staniéni kolej (8)
od Berouna Zavodi, deska bude obsahovat také tlacitko pfivolavaci navésti odjezdového
navéstidla S8.

Ing. Javiirek (CDP Praha): K ZST Beroun bude pfistupovéno jako ke kategorii c) vyse uvedené
pfipravované Technické specifikace OAE.

Vyjadreni SSZT (Ing. Kubicka, p. Simandl):

Neumime si v tuto chvili predstavit rozsah DNO (a nutnych reléovych obvodi) v Berouné za
pfedpokladu, Ze by se povelem z DNO srovnaly vdechny vyhybky v hlavnich kolejich a v koleji 8
do zakladniho stavu. Jejich pocet vyplyva z navrZzenych sit. schémat. Pokud by tedy byl nutny
takovy rozsah prestavovani vyhybek z DNO a byl néjakym zptsobem vyreSen postupny chod
vyhybek tak, aby byly zajistény také poZadavky pro napajeci ¢ast SZZ, bylo by nutné reSit také
spinéni podminek TNZ 34 2620 &l. 5.3.3 v pfipadé rozfezu vyhybky.

Ze zkuSenosti z provozu elektronickych stavédel, ktera ,,musi” byt vybavena také DNO uvadime,
Ze naprosta vétsSina (spisSe témér vSechny) poruch, kdy neni mozné ovladat zab. zarizeni z JOP
(a tedy , pokud je v dané ZST dopravni zaméstnanec by mélo dojit k obsluze z DNO) je
zapficinéna vypadky napajeni z napajeciho zdroje, kdy neni na okamzik zajiSténo Zadné
napajeni nejen pocitacové éasti SZZ , ale ani dalSich, tedy ani reléovych obvodi. To znamena,
Ze jsou v podstaté vyfazeny také obvody vyhybek obsluhovanych z DNO (jelikoZ je vyhodnocen
,,technologicky roziez") a stejné neni mozné pouZzit nouzovy zavér vyhybek. Navic tyto obvody
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znacné komplikuji a pravdépodobné také prodrazuji zafizeni a jsou moznym zdrojem poruch.

Zédame Vas proto, aby byla otdzka rozsahu DNO znovu oteviena na dal$im jednani. Dle
naseho nazoru je nutné znovu odpovédné zvaZit, jaké poruchy mohou nastat (protoZe se
predpoklada, Ze , pokud dojde k nutnosti obsluhy z DNO, tak se pochopitelné problém resi a je
zfejmé, Ze tato obsluha nemuZe byt dlouhodobéjsiho rézu a to zejména v ZST rozsahu ZST
Beroun). V Berouné bude zfizeno také pracovisté JOP, ze kterého bude mozné ZST obsluhovat
(pokud by tfeba byl vypadek obsluhy z CDP, treba kvuli pferuseni kabelizace, apod. ) a naprosta
vétSina poruch jiného charakteru bude bud docasna (jelikoz vétSina soucasti soucasné
pouZivanych zab. zar. je vybavena horkymi, nebo studenymi zalohami), nebo by se stejné
musely zamykat vyhybky z duvodd uvedenych v prfedchozim odstavci (napr. vypadek
zalohovaného napajeni, pferuSeni kabelll mezi stavédly v Berouné apod. ).

V pfipadé, Ze by se v rozumném rozsahu skutecné na DNO realizovalo ,,Nouzové ovladani
vyhybek*®, navrhujeme, aby tyto byly vybrany s ohledem na mistni poméry v Berouné (budouci
umisténi dopravnich zaméstnancu v rdznych obvodech stanice atd.) a bylo napf. také
realizovano vice Usekl ,,Nouzového zavéru vymén® (aby napf. z divodu poruchy kontrolnich

pochopitelné neredi plivodni poZadavek na uvedeni vyhybek do zakladni (pozadované) polohy.

Je zbytedné zmiriovat (protoZe to nebude uréité pfipad ZST Beroun), Ze jsou k dispozici také
typy elektronickych stavédel, ktera deklaruji takovy stupern pohotovosti, Ze nejsou vybavena
DNO.

Ing. Stary (0O20-OPKV): Vzhledem k hustoté viaki ve sméru od Prahy (zejména koncici Os), by
bylo vhodné umoznit na DNO na karlStejnském zhlavi pfejizdéni mezi 1 a 2 koleji a moZnost
odstaveni koncicich viakt na koleji . 0, pfipadné koleji ¢. 3. Ve sméru od Berouna Zavodi
zvazit, zda na neumoznit viezd na koleje 8 a 10.

Zaveér z ptipominkovani bodu 34) zaznamu:
Problematika bude znovu feSena na nasledujici poradé zabezpecfovaciho zafizeni.

35) Bude zfizen pfenos &isla vlaku mezi novym SZZ a dalkové fizenymi oblastmi Praha — Rudnéa —
Beroun a Beroun — Rokycany (— Plzen). Pro zadani Cisla vlaku ze sméru KarlStejn bude vyuZito
spoluprace mezi stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim a elektronickym dopravnim denikem.

Umisténi zarizeni, provizorni stavy

36) Odchylné od pfipravné dokumentace budou FeSeny provizorni stavy po dobu stavebnich
postupll. Z divodu minimalizace omezeni dopravy pfi pfepinani mezi jednotlivymi zafizenimi a
zdlvodu Casové naroCnosti pripravy, zkouSeni a pfepojeni zafizeni nebudou zfizovany
provizorni kontejnery zabezpecovaciho zafizeni.

Ing. Halma (SSZ): Se zruSenim provizorniho zab. zaf. investor v zasadé souhlasi, poZaduje co
nejrychlejsi projednani novych naroki na prostory vypravni budovy s CD a.s. a rozpracovani
nové potrebnych stavebnich Uprav (mistni Setfeni a schvéleni novych pozadavki Ceskymi
drahami a.s.). Investor poZaduje predlozit navrh nového rfeSeni k predbéznému projednani
s dotéenymi organizacemi drahy. Je tfeba zajistit uréité garance, Ze navrzené feseni v pribéhu
stavby obstoji a nedojde k zasadnimu zpozZdéni a prodraZeni stavby vracenim se k ptvodnim
provizornim zab. zafr..

37) Vystavbou prijezdnych koleji budou béhem stavebnich postupd naruseny dratovodné trasy
k vyhybkam 67, 201, 204, 207, 212, 215, 102, 103 a 104 stavajiciho Cislovani vyhybek. Vyhybky
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budou uzamceny.

Ing. Sklenitka (OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy GVD): Na dobu stavebnich
postupll Ize na uvedenych vyhybkach nasadit ozamkovani. Tabule ozamkovani musi byt
umisténa v domku St.2, na dobu ozamkovani bude nutny jeden signalista navic (ozamkovani
neni reSitelné z véze St.1).

Ing. Sklenicka (OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy GVD): Jmenované vyhybky by byly
po dobu vyluk prestavovany mistné signalistou St. 2 ( ve stavajicich 12 h. sménach ), kterému
by se zakladni dopravni dokumentaci a naplni prace rozsifil obvod stavénych vyhybek i o
Jjmenované vyhybky z obvodu St. 1.

Zavér z pripominkovani bodu 37) zaznamu:
Problematika bude znovu feSena na nasledujici poradé zabezpecovaciho zafizeni.

38) Stavédlova ustfedna ve vypravni budové bude odchylné od pfipravné dokumentace umisténa do
jinych prostor, aby bylo mozné zachovat paralelni provoz stavajiciho RZZ a nového
elektronického stavédla. Provéfovana je moznost umisténi v prvnim nadzemnim podlazi
v prostorech skladl a Gtulkd od stavajici kancelafe venkovniho vypravéiho po schodisté. Nova
dopravni kancelar by v tomto pfipadé byla zfizena ve stavajicim skladu naproti venkovnimu
vypravéimu. Stavajici prostory ve tfetim a étvrtém nadzemnim podlazi budou po vypnuti zafizeni
opustény a adaptovany.

Vyjédreni SSZT (Ing. Kubi¢ka, p. Simandl):

Odchylné od PD nebude z nezpochybnitelnych divodi v pfipadé ZST Beroun realizovano
provizorni zab. zafizeni pomoci mobilnich kontejnert, ale bude upravovano stévajici SZZ AZD
71. ProtoZe tedy v okamziku, kdy bude muset byt v provozu stavajici kabelizace a také se jiz
bude budovat kabelizace nova, neni mozné pouZit prostory stavajici reléové mistnosti.

Ve stavbach, které predchazely (napr. Optimalizace trati Beroun — Zbiroh), nebo teprve
predchazet budou a jsou jiz naprojektované (napr. Rekonstrukce trati Praha Smichov — Rudna u
Prahy — Beroun) bylo naprojektovano ,pracovisté soustfedéné adrzby” do Berouna. A¢ SSZT
Praha zapad vyznava zasadu, Ze udrzujici zaméstnanci by méli byt (a jsou a budou) v blizkosti
zarizeni (tedy jsou detaSovani v pracovni dobé i ve Zdicich, Horovicich, Berouné Zavodi), tato
pracovisté skutecné v Berouné funguje a je vyuZivano i pro jiné useky, nez pro uzel Beroun (
hlavné v mimopracovni dobé). V mistnostech, které sousedi se soucasnou reléovou mistnosti
(stavédlovou ustfednou) ma SSZT Praha zapad k dispozici kancelal mistra sdélovaci a
zabezpeclovaci techniky, kancelar navéstnich technikt, mistnost pro pohotovost, Satnu a socialni
zafizeni (WC, sprcha).

Predchozi koridorova stavba (Opt. Beroun — Zbiroh) nefeSila (mozna i kvdli té centralizaci tdrzby
do Berouna, kde by ted’ nakonec nebylo misto) umisténi udrzujicich zaméstnanci (ktefi prosté
v blizkosti zafizeni, zejména v ZST , jako je Beroun, musi byt), musime poZadovat (aé to je
feSeni zejména pro investora) stejné prostory (a stejné, nebo lépe vybavené, co se zejména
zasitovani tyka), jako dosud. Timto narazime zejména na to, aby nebyla Spatné vyloZzena véta
z bodu 38 zaznamu z porady: ,Stavajici prostory ve tretim a c¢tvrtém nadzemnim podlazi budou
po vypnuti zafizeni opustény a adaptovany.”.

Zaveér z pripominkovani bodu 38) zaznamu:
Problematika bude znovu feSena na nasledujici poradé zabezpe€ovaciho zafizeni.

39) Predpoklada se, Ze definitivni zabezpedovaci zafizeni bude kvili Ihitdm na zpracovani DPSR,
vyrobu, instalaci, oZiveni a pfezkous$eni zafizeni mozné nejdfive 18 mésicl po zahajeni stavby.

Pu
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Pfipominky k vySe uvedenému zapisu byly zasilany zpracovateli v terminu do 4.7.2014 do 12:00 hod. Po
Ih(ité zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.

P¥ilohou zaznamu je vyjadfeni OZRP k problematice cestovych navéstidel ZST Beroun.
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Sprava elezni¢ni dopravni cest statni or anizace

5 ED‘ Generalni feditelstvi
2z — Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

K navrhu na zru$eni cestovych a odjezdovych navéstidel v ZST Beroun v rdmci zpracovavaného projektu
stavby ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kraltv Dvir pfedklada odbor zakladniho fizeni provozu (0O12)
GR SZDC nasledujici vyjadreni:

— o navrhu situovani hlavnich i sefadovacich navéstidel bylo v ramci zpracovani pfedchoziho stupné (pfi-
pravné dokumentace) rozsahle diskutovano a na zakladé zpracované provozné-dopravni technologie pfi
souCasném zohlednéni moznosti situovani oddilovych navéstidel v pfilehlém mezistaniénim Useku Be-
roun — Karlstejn bylo projektantem profese zabezpecovaci zafizeni ze SUDOPU Praha, a.s. navrzeno
jejich definitivni rozmisténi. Tento stupen dokumentace prosel pfipominkovym Fizenim a k navrhu nebyly
vzneseny zadné zasadni pfipominky vyjma pozadavku O12 na doplnéni odjezdového navéstidla z koleje
€. 5b, coz bylo akceptovano a navéstidlo doplnéno.

—  pFi navrhu rozmisténi hlavnich navéstidel bylo zfejmé a bylo také konstatovano, Zze ne ve vsech pfipa-
dech pfi vjezdovych vlakovych cestach bude mozno vyuzivat nejvysSich rychlosti ihned po aktivaci za-
bezpecovaciho zafizeni (i kdyz by to z hlediska stavebniho bylo mozné), ale az po realizaci ETCS

—  ZST Beroun je uzlovou stanici, kde nepovazujeme v zadném ptipadé za zadouci, aby byla propustna
vykonnost snizovana a technologie prace stanice omezovana navrhy na nezfizovani nékterych hlavnich
navéstidel, jejichz zfizeni bylo navrzeno provozné-dopravni technologii a v minulém stupni vSemi u¢ast-
niky odsouhlaseno

S navrhem projektanta na nezfizovani cestovych navéstidel Lc1a, Lc2a, Lc6, Sc6b a odjezdovych navéstidel

S1a, S2a, jak je navrhovano v ,Zaznamu z jednani“ dne 20.2.2014, nesouhlasime.

Dalsi duvody:

— navrhem na zruSeni navéstidel Lc1a, Lc2a, S1a, S2a by doslo k zasadnimu prodlouzeni obvodud vyhy-
bek pfilehlych k pfislusnému hlavnimu navéstidlu. To by tedy znamenalo, Ze pfi jizdé na pfivolavaci na-
vést, tzn. podle rozhledovych pomérd, by viak musel jel rychlosti nejvySe 40 km/h v celém obvodu vyhy-
bek, coz je o 700 — 750 metrd vice nez pfi existenci téchto navéstidel

— v cilovém stavu jsou navrzena prvni oddilova navéstidla ve sméru KarlStejn v km 36,711 (nav. 1-368; 2-
368) a vzdalenost mezi odjezdovymi naveéstidly L1a, L2a a vySe uvedenymi oddilovymi navéstidly je
1321 metrd. V pfipadé zruSeni odjezdovych navéstidel by doslo k prodlouzeni prvniho.vzdalovaciho od-
dilu autobloku o vice nez 500 metra (tedy téméf na 1900 metrd), coz je zcela proti pozadavku, aby prvni
vzdalovaci oddil byl co mozno nejkrat3i. Pfi zpracovani pfipravné dokumentace navazujici stavby smér
Karlstejn byl zastupci O12 vznesen pozadavek na zkraceni navrhovanych 1321 metrd na délku pokud
mozno co nejkratsi, blizici se zabrzdné vzdalenosti 1000 metrd, coz vSak ze smérovych duvod( a zajis-
téni dohlednosti oddilového navéstidla nebylo mozZné.

— rozdeéleni koleje €. 6 cestovymi naveéstidly je potfebné pro moznost zajisténi sou¢asnych protismérnych
vjezdu vlakt osobni dopravy ve sméru od Zdic a od Karl$tejna nebo Berouna —Zavodi. S pouzitim na-
vésti ,Jizda podle rozhledovych pomérd“ v tomto pfipadé nesouhlasime, protoZe by nebyly mozné sou-
Casné vjezdy. Z hlediska dopravni technologie by bylo potfebné nasledujici rozmisténi cestovych navés-
tidel: ve sméru od Karlstejna ve vzdalenosti 170 metrd od za¢atku nastupisté (coz jsou 2 spojené jednot-
ky 471 v€etné 10 m na dohlednost pfed cestovym navéstidlem), 20 metr(i na vzdalenost protismérnych
cestovych navéstidel (je vSak pozadovano 25 metrt z divodu minimalni délky kolejového obvodu), 130
metrd ve sméru Zdice (ELv+4 vozy vc€etné fidiciho vozu a v€etné dohlednosti 10 m pfed navéstidlem)
potfebna délka nastupisté 170+25+130 325 metrd délka nastupisté u koleje €. 6. V pfipravné dokumen-
taci je navrzeno 300 metr(l, takze 25 m délky chybi. Nutno projednani s investorem a projektantem
v ramci kolejového Ffeseni..Pokud by prodlouzeni na délku 325 m nebylo z urcitych ddvodd mozné, nutno
pravdépodobné uvazovat pouze s ELv + 3 vozy, coz je délka 110 metr( véetné dohlednosti 10 pfed na-
véstidlem a v tom pfipadé by bylo potfebné nastupisté o délce 305 metrd (170m+25m+110m). Provéfeni
délek souprav ve sméru od Plzné probéhne v prubéhu pfistiho tydne a do pracovni porady bude zfejmy
vysledek.

Jsme si védomi, ze z divodu navésténi na cestovych naveéstidlech nebude vyuzitelna pfi vjezdu na kolej €. 0
rychlost V=80 km/h. a na kolej €. 6 rychlost V 60 km/h do vybudovani ETCS. P¥i odjezdovych cestach vSak
bude mozno rychlost vyuzit.

Zpracoval: Ing. Ondruska, vedouci oddéleni technického 012 GR SZDC

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&2déna 1003/7. Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 1/1
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I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE: 20.6.2014 od 9.00h

PREZENCNI LISTINA
ucastnikl jednani

PREDMET JEDNANI: Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltiv Dviir

v METROPROJEKTU Praha a.s.
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

PREDMET JEDNAN:I: Prabé&zna porada profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM: 15. Cervence 2014

MiSTO: zasedaci mistnost Metroprojekt a.s., I.P.Pavlova 2/1786, Praha 2
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Jaroslav Dytrych

S ohledem na rozsah projednani uUcastnici konstatuji, ze byla objednatelem provedena kontrola
s plnénim dosavadni ¢asti dila.

Obsah jednani:

Koncepce reseni definitivnhiho stavu

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100

Bylo dale upraveno ¢&islovani koleji a prvkd definitivniho stavu

- vyhybka 401 nove 12,

- koleje 6a, 8a, 12a noveé 8a, 10a, 12a,
- kolej 200 nove 7a,

- vyhybky 201, 202 nové 50, 52.

Divodem navaznost koleji — 12 a 12a, shodna fada Cislovani u vyhybek v SZZ (12, 50, 52).

Ing. Danék (OZRP):
Cislovani vykolejek na kolejich vleCek bude ve formatu AVk1, BVk1 apod.

Uprava feeni cestovych navéstidel a doplnéni odjezdového navéstidla z vytazné koleje smér
Zdice dle zavérl z pfesunu neutralniho pole a styku soustav AC/DC.

Pfedpokladana je uprava kolejového feSeni spojek kolem pfejezdu 1A a s ni spojend Uprava
vnéjSich prvkd.

Reseni vlecky Certovy schody — beze zmén viakové cesty z vledky na koleje V1, V2, navéstidio
na konci cesty ScV1-V4 bude upraveno na navéstidlo s Cervenym svétlem (ostatni svitilny budou
zaslepeny) a bude vyménén oznacovaci pas — naveéstidlo bude platné jen pro jizdu vlaku; beze
zmeén vlakové cesty z koleji V3, V4 na vleCku; vlakové cesty ve sméru do osobniho nadrazi z
koleji V1 — V4 budou zruseny.

Na St.3 budou zruseny vlakové cesty (vyjma cest z/na vle¢ku Certovy schody). Bude provedena
Uprava stavédlového pfistroje v&. tpravy pravitkové skFiné.

V dopravni kancelafi sefadovaciho nadrazi bude provedena uUprava fidiciho pfistroje v€. upravy
pravitkové skfiné a bude provedena Uprava pfidavného pfistroje.

Ing. Danék (OZRP): OZRP poZaduje na koleji 91 doplnit kontrolu volnosti s vyuZitim
instalovanych cidel poéitacl naprav a ustfedni stavéni spojky 107/109 (stavéni posunovych cest
Z koleji 103 — 109 na kolej 91 z JOP).

Po dodateéné komunikaci s Ing. Ondruskou (OZRP) bylo dohodnuto, Ze poZadavek bude
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zapracovan.

Zarizeni nebude umoznovat Ustredni stavéni posunu z koleje 91 smérem do nakladového
nadrazi z divodu kolize mezi stavajicim zafizenim spadovisté a novym SZZ, které budou
na koleji provozovany soucasné. Na kolej 91 nebudou zfizeny vlakové cesty ze sméru od
ZST Zzdice.

Koncepce reseni ukolejnéni vodivych konstrukci

8) Ukolejnéni bude FeSeno v souladu s pfislusnymi normami profesi trakce a Zzelezni¢ni
zabezpelovaci zafizeni — pro DC vyhradn& nepfimé ukolejnéni, pro AC s kolejovymi obvody
také nepiimé ukolejnéni.

9) Ukolejnéni podpér nesoucich bleskojistky bude v mistech, kde neni dostupny stied stykového
transformatoru, feSeno pomoci symetriza¢ni tlumivky.

10) Rozdil potencialti bude v kolejich bez KO fe$en podle CSN 34 1540 ed.2 propojkami v
kolejnicich po 300m (doda SO kolejového FesSeni). Doplnéna budou také pfiéna propojeni koleji
bez KO.

11) V misté styku AC/DC trakce projektant navrhuje z divodu posunu v feSeni problematiky hofeni
izolovanych stykG na styku soustav odchylné od pfipravné dokumentace pouziti feSeni se
stykacem, ktery podle jizdy vlaku detekované kolejovym obvodem pfechodné spojuje zpétné
vedeni AC a DC (doda PS silnoproudé technologie + vazba v zabezpeCovacim zafizeni).
Provedeni podle studie ,UTR Hofeni a jiskieni*.

12) Mista neomezeného pfipojeni budou feSena spojenim neizolovanych &asti kolejisté lany
(kapacitni lano mezi kolejemi 3 a 6) — ve stanici je misto neomezeného pfipojeni rezervovano
pro pfipojeni zpétného vedeni PTM.

13) Viec¢ka B je bez TV, poruchové proudy budou odvedeny pfes UPO, aby nebylo nutné definovat
misto neomezeného pfipojeni.

Neuzaviené body z minulého jednani (podklad viz zaznam z 20.6.2014)

14) Funkce VNPN.

Vychodiska:
- pozadavek zastupce investora (Ing. Slama) funkci neaplikovat,
- pozadavek OZRP (Ing. Danék) na aplikaci s vazbou do GSM-R.

Ing. Jelinek (OAE):

PozZadavek OAE na zrizeni funkce VNPN u navéstidel se ziizenim vazby do TRS. PoZadavek je
vznesen s védomim, Ze se zastavi cela oblast (Smichov — Zbiroh). VNPN bude zfizena tam, kde
Jjsou na dopravnich kolejich u hlavnich navéstidel navrzena Cidla pocitacu naprav (Cidla PocN
nezfizovat kvuli VNPN).

Ing. Danék (OZRP): 5
PoZadavek OZRP na rekonfiguraci TRS tak, aby byl provoz zastaven pouze v ZST Beroun.

Zaver:
Projektant sdé&lovaciho zafizeni provéfi mozZnosti rekonfigurace TRS, problematika bude
uzaviena na zavérecné poradé profese zabezpeCovaci zafizeni.

&
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15) Navést Vjezd na obsazenou kole;j.

Vychodiska:

- pozadavek zastupce investora (Ing. Sldma) nasadit VCRP na vSechny stani¢ni koleje, resp.
podle pozadavkl dopravni technologie,

- neoficialni informace OZRP (Ing. Ondruska) — navést byla myslena pro koleje, na nichz
dochazi ke spojovani jednotek.

Zaver:
Funkce Vjezd na obsazenou kolej bude na koleje u nastupnich hran od navéstidel ZL, 1L, 2L,
Scl101 a Sc102.

16) Revize pozadavku na cestova navéstidla na koleji 6.

Vychodiska:

- pozadavek profese dopravni technologie (Ing. Kubec) na zachovani navéstidel z dlivodu
splnéni pozadavku zadani na pfestup mezi vSemi Os na 1.nastupisti,

- nesouhlasné stanovisko OZRP (Ing. Ondruska) k nerealizaci; diivod nerealizovatelné
soucasné vjezdy

- zéroven pozadavek OZRP na revizi délky nastupni hrany (prodlouZeni na 325m) a umisténi
navéstidel do nové polohy tak, aby kolej byla pouzitelna pro 2 spojené jednotky (napf. 2x
471+071+971 = délka 160m + 2x10m na dohlednost navéstidel)

Zaveér:

Projektant provéfi moznosti prodlouzeni nastupnich hran.

Umisténi navéstidel bude feSeno podle vystupu z porady profese dopravni technologie
(21.7.2014).

17) Revize pozadavku na navéstidla u koleji 1a, 2a

Vychodiska:

- nesouhlasné stanovisko OZRP (Ing. Ondruska); divodem fakt, Ze to tak bylo projednano v
PD, nesmi byt snizovdna propustna vykonost a technologie prace stanice, prodlouZeni
obvodu vyhybek v kontextu s rychlosti 40 km/h pfi pfivolavaci navésti, rozmisténi navéstidel
KarlStejn — Beroun v pfipravné dokumentaci (viz pfiloha zaznamu z 20.6.2014),

- navrh OR Praha (Ing. Sklenigka) preferovat feseni s hlavnimi navéstidly,

Ing. Dytrych (SUDOP PRAHA a.s.):

k Sla, S2a

e [eSeni AB Karlstejn — Beroun je v pfipravné dokumentaci, v dalsim stupni jej Ize
pfizplsobit fe$eni ZST Beroun,

e umisténi navéstidel S1a, S2a je pro danou rychlost v danych smérovych pomérech (riziko
zamény navéstidla — ,stfihani) mozné v km 38,185, tedy cca 350m po Scl, Sc0 a Sc2;
projektant toto umisténi navéstidel nedoporuéuje z divodu mozné zamény (prosviceni po
sobé jdoucich navéstidel),

e z ddvodu nedostateéné osové vzdalenosti koleji v oblouku s pfevySenim (neni mozné
ZFidit stozarova navéstidla) by bylo nutné umisténi navéstidel Sla a S2a na krakorec
(problematické situovani — trakéni brany a dohlednost navéstidla),

e feSeni navySuje naklady na zabezpecCovaci zafizeni v této i nasledujicich stavbach.

k Lcla, Lc2a
e na vjezdovych navéstidlech bude navésténa Vystraha bez ohledu na to, zda je Stdj na
Lc1a/L.c2a nebo na cestovych navéstidlech u nastupist; projektant s timto Fesenim
nesouhlasi a odmita za né prevzit zodpovédnost (precedentem z hlediska stereotypu
préce strojvedouciho, ktery je v tomto pfipadé potencialnim rizikem, jsou viceprace v ZST

Pu
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Olbramovice; na rozdil od ZST Olbramovice, zde neni 24dné schiidné technické Feseni
pro rozliSeni kam je cesta postavena),

e feSeni navySuje naklady a sloZitost technického feSeni zabezpecovaciho zafizeni v
nasledujicich stavbach.

Ing. Jelinek (OAE), Ing. Zunt (O6), Ing. Slama (SSZ):
Preferovano feSeni bez ziizovéani hlavnich navéstidel u koleji 1a a 2a.

Ing. Danék (OZRP), Ing. Vasi¢ek (OZRP), Ing. Skleni¢ka (OR Praha):

Lze pristoupit na zruSeni poZadavku na navéstidla Lc1a, Lc2a za pfedpokladu, ze bude
upravena délka nastupni hrany u koleje 0 a budou zde zfizena cestova navéstidla délici kolej 0
na dvé ¢asti. PoZadovana poloha délicich navéstidel bude sdélena po poradé dopravni
technologie (21.7.2014).

Zavér:

Navéstidla Lc1a a Lc2a nebudou zfizena, budou zfizena délici cestova naveéstidla na koleji O.
Umisténi délicich navéstidel v koleji 0 bude feSeno podle vystupu z porady profese dopravni
technologie (21.7.2014). Na poradé dopravni technologie (21.7.2014) také bude pfehodnocena
potfebnost navéstidel S1a a S2a umisténych v km 38,185. Problematika bude uzaviena na
zavéretné poradé profese zabezpedovaci zafizeni.

18) Deska nouzovych obsluh

Vychodiska:

- pozadavek CDP (Ing. Javlrek) na srovnani vyhybek v hlavnich kolejich do zakladni polohy,

- konstatovani SSZT, Ze jde o vice nez 30 vyhybek, ¢imz vnitfni ¢ast DNO bude obrovska, +
Uvaha o pouzitelnosti DNO,

- pozadavek OPKV (Ing. Stary) na moznost stavéni od/do Karl$tejna na kolej 0 z dvodu
uvolnéni tratovych koleji od vozidel DC trakce.

Ing. Javirek (CDP Praha): 3
K problematice probéhlo jednani mezi zainteresovanymi slozkami SZDC, zaznam byl poskytnut
projektantovi.

Zavér:
Problematika desky nouzovych obsluh bude feSena podle zavér( porady slozek SZDC,
sumarizace pozadavku je pfilohou tohoto zaznamu.

19) Misto soustfedé&né udrzby z ZST Beroun.

Vychodiska:
- pozadavek SSZT na pfipadnou nahradu, bude-li nutné opustit stavajici prostory ve 3.NP.

Ing. Simandl (SSZT):
PozZadavky na rozméry prostor a obsazeni poétem osob jsou v souladu se stavajicim stavem.

Zavér:
Projektant profese pozemni stavby zajisti prostor pro misto soustfedéné udrzby. V ramci profese
zelezni¢ni zabezpelovaci zarizeni bude do tohoto mista situovano diagnostické pracovisté.
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Koncepce reseni provizornich stavt

20) Definitivni zabezpe€ovaci zafizeni bude spousténo postupné na novou konfiguraci kolejisté, s
tim, Ze na stavajici konfiguraci bude zachovan provoz stavajici RZZ (resp. definitivné
upraveného St.2). Vazby mezi zafizenimi budou situovany vyhradné v dopravnich kolejich
ohrani€enych hlavnimi navéstidly a budou tvofeny vylukami. Mezi zafizenimi nebude provadén
pfenos navéstnich znak.

21) Pfes obvod St.2 bude mozny pouze nezabezpeceny posun. Vjezdy na koleje s vazbou do
obvodu St.2 z nového zafizeni (od Zdic) budou na pfivolavaci navést.

22) Po dobu soubéhu provozu nového zafizeni a stavajiciho zafizeni bude ve stavajici dopravni
kancelafi provizorné instalovan zalohovany JOP pro ovladani nového zafizeni.

23) Spusténi soubéhu zafizeni jinym zpusobem nez bude zpracovano projektem (zména stavebnich
postupll ze strany zhotovitele, nedostatek ¢asu pro pfipravu zabezpec€ovaciho zafizeni apod.)
znamena omezeni moznosti pIné vyuzit nové zfizenou konfiguraci kolejisté — nékteré vyhybky z
hlediska konfigurace kolejisté stavajici zafizeni nezna a neumi.

24) Prepojovani zafizeni v nevhodny okamzik znamena tydenni nepretrzité vyluky pro prepojovani
ze stavajiciho na nové zafizeni (po skupinach v jednotlivych zhlavich) navic.

Prezentace zakladu reSeni zabezpecovaciho zarizeni ve stavebnich postupech

25) Provizorni stavy byly prezentovany na upravenych schématech POV, ktera byla zaslana jako
podklad pro jednani.

Stavebni postup 0

26) Na zacatku stavebniho postupu 0 bude zahajeno feSeni stavebni pfipravenosti tak, aby bylo
mozné 3 mésice po zahajeni stavby pfedat prostory zhotoviteli profese zabezpe&ovaciho
zafizeni, ktery zane s postupnou instalaci, zapojovanim, aktivaci a pfezkuSovanim zafizeni.

Budou provedeny upravy mistnosti pro Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni ve vypravni budové,
prednostné bude (s vyjimkou stoupacky kabel() upravena nova dopravni kancelaf, ktera bude
po dobu stavebnich uprav slouZit jako kancelaf venkovniho vyprav€iho (zafizeni bude
prestéhovano), bude postaven technologicky objekt vedle St.3.

27) Po stavebnim postupu 0 nasleduje zimni technologicka pfestavka.

Stavebni postup 1

28) Béhem stavebniho postupu 1 dojde z duvodu instalace nového TV na nakladnim nadrazi ke
kolejovému feSeni napojeni nakladového nadraZzi do koleji 93s a 95s v obvodu St.1 a St.2. Bude
zFizen kabelovod a uvolnén prostor pro kabelové trasy (demontaz koleji 15 — 25 a koleje 97s).

29) Na novych vyhybkach 49abXN, 50abXN, 52XN, 53XN, 54XN, 56XN a na vyhybce 105 bude
zfizeno ozamkovani. Na vyhybce 51aXN a spojce 48XN/51bXN budou z duvodu nasazeni
kfizovatkové vyhybky s pohyblivymi hroty srdcovek nasazeny provizorni pfestavniky ovladané ze
zafizeni St.2.

30) Vyhybky obvodu St.1 s vyjimkou spojky 69/C1 budou pfevedeny do obvodu St.2, kde pro né
bude zfizena tabule ozamkovani. Stavédlo St.1 bude trvale obsazeno (pfivolavaci navést pro
navéstidla na hlavnich kolejich). K opusténi a demolici stavédla dojde az v postupu 7.

31) V obvodu St.2 bude (po dokon&eni DPSR a vyroby — odhad 6 mésictl) provedena definitivni
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Uprava zafizeni — na vyhybky 203, 204, 205, 206, 207, 209, 212 a 215 budou nasazeny
elektromotorické pfestavniky s vystroji v novém reléovém domku u St.2. Budou zruSeny viakové
cesty obvodem St.2 — v obvodu bude pouze nezabezpe€eny posun.

32) Pro vjezdy na koleje V1 — V4 z vle¢ky Certovy schody bude zachovano stavajici skupinové
cestové navéstidlo ScV1-V4 s trvalym svicenim Stlj a moznosti rozsviceni navésti posun
dovolen (ostatni svitiiny budou zaslepeny). Od Zdic na koleje 101-109 budou vjezdy pouze na
PFivolavaci navést (problémy se zfizenim vyluk na St.2).

33) Uprava zafizeni prob&hne s postupnym vylu¢ovanim skupin vyhybek, na které bude montovano
nové zarfizeni, pfedpokladany jsou postupné vyluky v celkové délce 2 tydnd pro montaz a
pfezkusovani zafizeni.

34) Ve stavebnim postupu 1 je realizovana stavajici kolej 2 v km 41,220 — 42,706. Pfed zahajenim
stavebniho postupu bude provedena pfelozka nebo ochrana kabell a nutna Uprava zpétného
vedeni a ukolejnéni.

35) Po dokonc&eni stavebniho postupu bude nové zabezpe€eno napojeni viecky B (KD Trans). Oproti
definitivnimu stavu bude s ohledem na moznosti stavajiciho zafizeni vyhybka uzamcéena s
vyuzitim odtlaéného zamku do spojky s vykolejkou na koleji vleCky. Vysledny kli¢ bude drzen v
provizornim EZ s vazbou do stavajiciho zafizeni.

36) Po dokonc&eni stavebniho postupu bude s vylou€enim koleje 1 aktivovano nové neutralni pole na
styku trakci. Z tohoto dlvodu budou kolejové obvody 1dK a 2dK ve stavajicim zafizeni
nahrazeny Useky pocitacl naprav. Pro tyto prvky bude vyuzita definitivni kabelizace kolejovych
obvodu, kterd bude polozena b&hem postupu 1.

37) Do aktivace definitivniho zabezpecovaciho zafizeni zlstanou nedemontované vnéjSi prvky v
kolejisti ve stavajicich polohach (po postupu budou vraceny do puvodniho stavu).

Stavebni postup 2

38) Ve stavebnim postupu 2a je realizovana stavajici kolej 1 v km 39,272 — 42,706 s vyjimkou
spojek 115/70 a 71/72. Pfed zahajenim stavebniho postupu bude provedena pfeloZzka nebo
ochrana kabell a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

39) Ve stavebnim postupu je zfizovana provizorni vyhybka 1XP. Tato vyhybka bude uzamé&ena s
vyuzitim odtlaéného zamku. Vysledny kli€ bude drzen v provizornim EZ s vazbou do stavajiciho
zafizeni.

40) Ve stavebnim postupu budou zfizeny kolejové spojky v lokalité prejezdu v km 41,336. Do
aktivace definitivniho SZZ budou tyto spojky uzamé&eny v zakladni poloze s vyuzitim odtlacnych
zamku s klicem drzenym v EZ ve stavajicim zafizeni (v RZZ).

41) Pfedpoklada se, Ze ve stavebnim postupu 2a bude zfizena trakce na vytazné koleji 91.

42) Na konci stavebniho postupu 2a bude aktivovano definitivni zabezpelovaci zafizeni vzdalené
vystroje umisténé v nové technologické budové u St.3. B&hem postupu tedy bude zfizena
definitivni kabelizace mezi vypravni budovou a stavédlovou uUstfednou v nové technologické
budové u St.3 a na nové konfiguraci kolejisté budou zfizeny vesSkeré potfebné vnéjSi prvky a
pfipojna kabelizace.

43) Zarizeni bude napajeno ze samostatné UNZ v nové technologické budové u St.3, ovladano ze
zapujceného provizorniho zalohovaného pracovisté JOP umisténého ve stavajici dopravni
kancelafi ve vypravni budové. Deska nouzovych obsluh této Casti definitivniho SZZ bude
provizorné umisténa do stavajici dopravni kancelafe ve vypravni budové. Na pracovisté
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venkovniho vypravéiho bude formou zapujcéky dopinén nahled na JOP.

44) Uvazka tratového zabezpedovaci zafizeni bude provedena ve stavédlové Ustfedné ve vypravni
budové, kam bude také v predstihu instalovan zapujéeny technologicky pocita¢ a definitivni
kabelové stojany.

45) K aktivaci zafizeni dojde na konci stavebniho postupu 2a, s tim, Ze (vazka tratového
zabezpecCovaciho zafizeni bude provedena na konci stavebniho postupu 2b, kdy jde do vyluky
kolej 2.

46) Do realizace Uvazky (v novém zafizeni) a po dobu pFepojovani tratového zabezpecovaciho
zafizeni (2 dny) budou jizdy mezi ZST Beroun a ZST Zdice realizovany v mezistanié¢nim tseku
na zékladé telefonického dorozumivani. Kontrolu celistvosti vliaku v ZST Beroun bude po dobu
prepinani provadét signalista na St.6.

47) Soucasné s aktivaci nového zabezpecovaciho zafizeni dojde k precislovani prvk{l pod novym
zafizenim do definitivniho stavu.

48) Doba 10,5 mésice na dodavku a prezkouseni definitivniho SZZ hrani¢i s proveditelnosti a nesmi
byt kracena zménou postupu.

V pfipadé, Ze dojde k jakékoliv zméné stavebnich postupl (v€. jiného terminu zahajeni stavby),
vedoucich ke zkraceni €asu na prfipravu zabezpefovaciho zafizeni, musi byt projektova
dokumentace zabezpeCovaciho zafizeni upravena (Uprava stavajiciho zafizeni na novou
konfiguraci).

Projektant uvedl moznost nahradniho feSeni se zapuljckou doasného mobilniho provizorniho
zabezpecCovaciho zafizeni — toto feSeni by usnadnilo pfistup na vieCku B z koleje 2, ktery ve
stavajicim zafizeni neexistuje. Re$eni bude provéfeno, z n&j plynouci zména postupli bude
pfipadné prezentovana na zavérecné poradé profese zabezpec€ovaci zafizeni.

49) Ve stavebnim postupu 2b jsou realizovany spojka 108/110 a vyhybka 111. Budou zapojeny do
nového SZZ.

50) Vazba mezi zafizenimi v kolejich 1S-101 a 2S-102 bude formou vyluk. Ovladaci pracovisté
budou ve spole¢né mistnosti. Na koleje 101-103 — 107-109 budou vlakové cesty od Zdic stavény
vyhradné formou pfivolavaci navésti, odjezdy z téchto koleji smér Zdice budou na barvu. V
obvodu St.2 zlstava zachovan nezabezpeceny posun.

51) Mezi stavajicim a novym zafizenim budou zfizeny provizorni EONy napajené ze stavajiciho
zarizeni.

52) Stavédla 4 a 6 budou po postupu opusténa a zdemolovana.

53) Paralelné s aktivaci definitivniho SZZ dojde k upravam zafizeni St.3. Soubézné i k pfesunu
zbyvajici vystroje z RD v kolejisti do nového technologického objektu a k demontaZzi téchto RD.

Stavebni postup 3

54) Ve stavebnim postupu 3 budou realizovany koleje 102 a 102a, s tim, Ze kolej 102a a spojky
111/112 budou do provozu uvedeny v predstihu. Pfed zahajenim stavebniho postupu bude
provedena prelozka nebo ochrana kabell a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

55) Na novou konfiguraci koleje bude rozsifeno nové SZZ.

Stavebni postup 4, 5 a 6a
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56) Ve stavebnich postupech 4, 5 a 6a jsou zfizovany nové spojky na karlstejnském zhlavi a
provizorni nastupisté u koleji 7 a 9. Pfed zahajenim stavebniho postupu bude provedena
preloZzka nebo ochrana kabell a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

57) Nova konfigurace spojek je totozna s konfiguraci stavajici s vyjimkou spojky 4XN/6XN, kterou
zafizeni nezna. Nové spojky s vyjimkou 4XN/6XN budou pfepojeny do stavajiciho zafizeni,
polohy vnéjSich prvk( budou podle definitivniho stavu. Spojka 4XN/6XN bude uzamcena v
zakladni poloze s vyuzitim odtlaénych zamk( s vyslednym kli€¢em drzenym v EZ (v RZZ) — jeji
stavéni nebude do postupu 10 mozné.

58) Po stavebnim postupu 5+6a nasleduje zimni technologicka pfestavka.

Stavebni postup 6b

59) Ve stavebnim postupu 6b je instalovano napojeni vie¢ky Ceskomoravsky cement do koleje 1 (do
provizorni vyhybky 1XP.

60) Na noveé vzniklé napojeni bude doplnéna vykolejka, kli¢ 1XPt/1XP bude namisto do EZ vkladan
do kontrolniho zamku vykolejky s tim, ze do EZ bude vkladan vysledny kli¢ z vykolejky.

Stavebni postup 6¢

61) V ramci stavebniho postupu 6c¢ je realizovana suda skupina ZST a kolej 2 do km 39,700. Pred
zahajenim stavebniho postupu bude provedena prelozka nebo ochrana kabell a nutna uprava
zpétného vedeni a ukolejnéni.

62) B&hem postupu bude poloZena definitivni kabelizace pro aktivaci SZZ ze stavédlové ustfedny ve
vypravni budové. Na nové konfiguraci kolejist€ budou instalovany nové vnéjsi prvky, které jiz
budou zapojeny do nového SZZ. K vlastni aktivaci dojde na konci stavebniho postupu 6d.

63) Nova vazba mezi zafizenimi v kolejich 2-0, 4-2, 6-4 a 8b-6 bude formou vyluk. Ovladaci
pracovisté je ve spoleCné mistnosti. Kontrola volnosti koleji mezi zafizenimi bude feSena
pocitaCi naprav z nového SZZ.

Stavebni postup 6d

64) V ramci stavebniho postupu 6d je demontovano napojeni vliecky Ceskomoravsky cement do 1.
koleje a je dokon&ena kolej 2c.

65) B&hem stavebniho postupu dochézi k aktivaci SZZ ve vypravni budové a k upravé SZZ v
technologické budoveé u St.3.

Zapujceny technologicky pocita¢ bude v ramci této Upravy demontovan a vzdalena Cast zarizeni
bude pfepojena do nového technologického pocitate ve stavédlové ustfedné ve vypravni
budové.

Po dobu prepojovani mezi technologickymi pocitaci (pfedpoklad 1 den) bude vzdalena vystroj
obsluhovana z desky nouzovych obsluh — srovnani vyhybek do pfimého sméru, pfivolavaci
navésti, nouzové ovladani prfejezdu. Nebude mozZny odjezd z koleji 103-109 smér Zdice,
nakladni vlaky bude nutné pro odjezd smér Zdice pfestavit na kolej v osobnim nadrazi.

Bude nainstalovan SW pro celou stanici, s tim, Ze dosud nerealizované €asti kolejisté budou v
reliefu JOP vylou€eny. S postupem vystavby budou dokonlené &asti kolejisté uvadény do
provozu.

66) Reseni uzaméeni vyhybky 1XP bude navraceno do stavu v postupu 6b.
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Stavebni postup 7

67) Ve stavebnim postupu 7 jsou realizovany vyhybky v koleji 1 v prostoru stfedniho zhlavi. Pfed
zahajenim stavebniho postupu bude provedena prelozka nebo ochrana kabelll a nutna Gprava
zpétného vedeni a ukolejnéni.

68) Na nové zfizenou konfiguraci bude na konci postupu rozsifeno definitivni SZZ. Roz8ifenim bude
definitivni zafizeni aktivovano také na kolejich 93 a 103 — 111. Spojky na rozhrani mezi
zarizenimi (48XN/51b a 49a/50bXN) budou na dobu postupu 7 uzaméeny v zakladni poloze bez
moznosti pfestavovani — vazba mezi zafizenimi ve spojkach neni pfipustna.

OR Praha (Ing. Skleni¢ka) tuto variantu preferuje pfed moznosti vyloudeni spojky 46/49b
(pfipadné rozhrani mezi zafizenimi zde).

69) RozS8ifenim definitivniho SZZ na koleje 93 a 103-111, resp. zruSenim vazby mezi zafizenimi v
kolejich, bude provoz na téchto kolejich uveden do normalniho stavu (vjezdy od Zdic na barvu,
elektromotorické prestavniky...).

70) Po tomto postupu je zbytné stavédlo St.1, které bude zdemolovano.

Stavebni postup 8

71) Ve stavebnim postupu 8a budou realizovany koleje 1 a 3 v prostoru nastupist a vyhybky mezi
koleji 3 a kolejemi 93 / 103-111. Pfed zahajenim stavebniho postupu bude provedena prelozka
nebo ochrana kabelll a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

72) Na konci postupu bude na novou konfiguraci rozSifeno definitivni SZZ. Nova vazba mezi
zafizenimi v kolejich 3 a 1 bude formou vyluk. Ovladaci pracovisté je ve spole€né mistnosti.
Kontrola volnosti koleji mezi zafizenimi bude feSena pocitaCi naprav z nového SZZ.

73) Ve stavebnim postupu 8b bude dokonceno stfedni zhlavi a bude realizovano feSeni koleji 11 a
13, které na zacatku postupu uvolni prostor pro pokladku definitivni kabelové trasy ve sméru
KarlStejn a Beroun Zavodi.

74) Na konci postupu bude na novou konfiguraci rozSifeno definitivni SZZ. Nova vazba mezi
zafizenimi v kolejich 5, 7 a 9 bude formou vyluk. Ovladaci pracovisté je ve spoleéné mistnosti.
Kontrola volnosti koleji mezi zafizenimi bude feSena pocita€i naprav z nového SZZ.

Stavebni postup 9

75) Ve stavebnim postupu 9 bude realizovana suda skupina karlStejnského / rakovnického zhlavi (s
vyjimkou kolejovych spojek ve sméru KarlStejn). Pfed zahajenim stavebniho postupu bude
provedena prelozka nebo ochrana kabell a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

76) Béhem vyluky tratové koleje na Zavodi dojde také k presunu technologického pocitace trati
Praha — Rudna — Beroun ze stavajici reléové mistnosti do nove stavédlove Ustfedny a zfizeni
integrovaného tratového zafizeni mezi ZST Beroun a Beroun Zavodi.

77) Zaroven bude v tomto postupu ovladani trati Praha — Rudna — Beroun pfeneseno na CDP
Praha. Sougasné bude provedena také pfiprava na spusténi dalkového ovladani ZST Beroun z
CDP Praha, ke kterému dojde na za€atku stavebniho postupu 10 po dokongeni pfepojeni TZZ
KarlStejn — Beroun do nového zafizeni.

78) Na konci postupu bude na novou konfiguraci rozsifeno definitivni SZZ a bude aktivovana uvazka

TZZ Karlstejn — Beroun do nového SZZ. Stavajici zafizeni bude vypnuto, spojky na
karlStejnském zhlavi budou pfepojeny do nového SZZ. Soucasné bude zahajen postup 10 s
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vylukou liché skupiny.

79) B&hem pfepojovani TZZ a kolejovych spojek (pfedpoklad 1 den na 1 kolej) budou kolejové
spojky zapevnény v pfimém sméru a k dispozici tak bude pouze jedna tratova kolej. Jizdy z/do
stanice ve sméru Karlstejn budou povolovany na pfivolavaci navést, pro zjistovani celistvosti
vlaku (posledni KO trati budou pfepojovany rovnéz) bude zfizeno provizorni stanovisté.

Stavebni postup 10

80) Ve stavebnim postupu bude vylou¢ena licha skupina koleji na karlstejnském zhlavi (s vyjimkou
kolejovych spojek ve sméru Karl$tejn). Pfed zahajenim stavebniho postupu bude provedena
pfelozka nebo ochrana kabell a nutna Uprava zpétného vedeni a ukolejnéni.

81) Na zacatku postupu bude dokonceno pfepojeni uvazky TZZ KarlStejn — Beroun do nového SZZ.
Po dokoné&eni pfepojeni bude aktivovano dalkové ovladani ZST Beroun z CDP Praha.

82) Jedno pracovisté zalohovaného JOP z plvodniho pracovisté dalkového fizeni trati Praha —
Rudna — Beroun bude pfestéhovano do nové dopravni kancelare, kde vytvoii PPV1 a zaroven
zajisti venkovnimu vypravéimu prehled o déni v kolejisti.

83) Pfednostné budou demontovany stavajici kabely RZZ a dokonlena uprava nové dopravni
kancelare. Po dokoné&eni Uprav bude do dopravni kancelafe nastéhovano i druhé pracovisté JOP
trati Praha — Rudna — Beroun, které poslouzi jako PPV2.

84) Demontaze budou pokraovat v reléové mistnosti a ve stavajici dopravni kancelafi, které budou
po vymisténi adaptovany v ramci stavebniho fedeni stavby. Provizorni JOP bude demontovano
a vraceno zapuijciteli

85) Na konci postupu bude na novou konfiguraci rozsifeno definitivni SZZ, ¢imz je vystavba nového
SZZ dokoncCena.

Pfipominky k vySe uvedenému zapisu byly zasilany zpracovateli v terminu do 11.8.2014 do 12:00 hod.
Po Ihuté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.

PFilohou zaznamu je specifikace pozadavkd na desku nouzovych obsluh.
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METROPROJEKT Praha a.s.
I.P. Paviova 2, 120 00 Praha 2

KONANEHO DNE:

PREZENCNI LISTINA
ucastnikl jednani

15.7.2014 od 9.00h

v Berouné

PREDMET JEDNANI: Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltiv Dvar
Zabezpecovaci zafizeni
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

PREDMET JEDNAN:I: Prabé&zna porada profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM: 10. fijna 2014

MiSTO: zasedaci mistnost Metroprojekt a.s., I.P.Pavlova 2/1786, Praha 2
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Jaroslav Dytrych

Z jednani se v pfedstihu omluvili zastupci SZDQ 026, CDP Praha, pan Kubec (zpracovatel dopravni
technologie) a Ing. Srytr (zpracovatel POV). SZDC 026 dodal stanovisko k nejdilezitéjsim bodim a
poZadavek na projednani svych podnétu.

S ohledem na rozsah projednani uUCastnici konstatuji, Ze byla objednatelem provedena kontrola
s plnénim dosavadni ¢asti dila.

Obsah jednani:

Uvod jednani byl spoleény pro profese sdé&lovaciho a zabezpe&ovaciho zafizeni.

Predpoklad dalsiho vyvoje projektu

1) Dle sdéleni SSZ bude projekt stavby ,,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kralav Dvur®
po odevzdani dosud zpracované dokumentace ke konci fijna 2014 ukonéen (prechodné
zastaven) a nebude zasilan k prfipominkam.

SvleCkafem KD TRANS bude feden jeho poZadavek na odkup dvou koleji v prostoru
sefadovaciho nadraZi. Na zakladé vysledku jednani bude zadédna aktualizace projektu stavby (v
fadu cca mésice), v pfipadé nedohody bude nutno FeSit vyvlastnéni ¢asti vlecky (v tomto pfipadé
je pfedpokladané zpozdéni pfipravy stavby min. 1 rok).

2) Na zakladé vySe uvedeného projektant v ¢asti vénované provizornim stavim (zabezpecovaci
zafizeni, ukolejnéni, ...) odevzda pouze Casti bezpodmine€né nutné pro koordinaci s ostatnimi
profesemi — technickou zpravu. Zpracovani zbytku bude, s ohledem na nejasnosti v definitivnim
stavu, sméfovano do okamziku obnoveni praci na projektu. Zastupce investora (Ing. Smejkalova,
SSZ) s timto postupem souhlasi.

K budoucimu pfipominkovému Fizeni bude pfedlozena plna verze projektu vcetné podrobné
dokumentace feSeni provizornich stavll v rozsahu podle Smérnice 11.

Neuzaviené body z minulych jednani (spole€na ¢ast se sdélovacim zafrizenim)

3) Funkce VNPN bude aplikovana s vazbou do TRS. Profese sdélovaci zafizeni v ramci své Casti
profese projedna podrobnosti feSeni.

Koncepce reseni dalkového rizeni z CDP Praha

Ugastnici porady byli seznameni se zavéry z jednani ze dne 7.10.2014 na CDP Praha:

4) Pro dalkové fizeni Useku Praha Smichov — Beroun je uréen sal 3.38 ve 3.NP budovy CDP Praha
(vedle cviéného salu). Sal bude pfed obsazenim usekem Praha — Beroun provizorné obsazen

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100



PRAHA

5)

6)

7

8)

9)

fizenim Useku 4.koridoru Praha Uhfinéves — Olbramovice, bude vymisténo v priibéhu roku 2018.

Predpoklada se, Ze v sale po 4.koridoru zbydou 3 stoly se 2 pracovisti JOP s matici (bez VZJ).
Z divodu mozného pozadavku na pfemisténi vybaveni pofizeného s ucasti EU do nového
prostoru bude rozpocet projektu pocitat s dodavkou nového zafizeni.

Po predchozim obsazeni salu budou vyuzity stavebni Upravy, podlahy vE. stupid,
elektroinstalace, datové rozvody, vzduchotechnika. Stavba musi zajistit potfebné Upravy
vzduchotechniky, Upravy podlah pro doplnéni rozvodd, Upravy elektroinstalaci, Upravy datovych
rozvodu a drobné stavebni Upravy. Zajisti nové zfizeny stavebni objekt.

Obsazeni sélu v cilovém stavu bude 3 UD, 3 RD, 2 OP, 1 OZ. V ramci PS 99-21-01 bude
dodano kompletni vybaveni salu nabytkem i na neobsazena mista. Stoly budou polohovatelné.

V ramci této stavby budou dodana pracoviété v rozsahu 2 UD, 1 RD, 1 OP, 1 OZ. ISOR bude
pouze na pozici OZ.

Dodano bude VEZO v rozsahu 3 VZJ z cilovych 5 VZJ. V horni ¢asti bude zobrazeni hlavni traté,
v dolni ¢asti zobrazeni traté vedlejsi.

10) PPV v ZST Beroun budou fe$ena zapojenim do skfiné DOZ, zobrazovan bude shodny (plny)

rozsah s moznosti pfepinani zobrazeni shodnym zplisobem jako na pracovisti RD na CDP
Praha.

11) V dopravni kancelafi ZST Beroun bude zaji$téna prostorova rezerva pro pfipadné budouci RDP

trati Zdice — Protivin.

12) Ve stavédlové Ustfedn& SU1 bude zfizena prostorova rezerva pro pfipadnou budouci instalaci

skfiné DOZ pro ovladani trati Zdice — Protivin a prostorova rezerva pro pfipadnou instalaci skfini
systému ETCS (jedna fada skfini rozméru skiiné DOZ).

Po rekapitulaci vySe uvedenych zavérl zjednani ze dne 7.10.2014 se profese sdélovaci zafizeni
vzdalila za u€elem vlastni profesni porady do sousedni zasedaci mistnosti.

K tématu bylo na poradé dale feSeno:

13) Zafizeni zfizované v ramci stavby ,Rekonstrukce trati Praha Smichov (mimo) — Rudna u Prahy —

Beroun (mimo)“ bude upraveno.

Vzhledem ktomu, Ze vsoucasné dobé je kdispozici pouze dokumentace PSR, pracuje
projektant se stavem technologie navrzenym PSR. V projektu Upravy zafizeni nelze pokryt
zmény obsahu PS vzniklé zménou béhem stavby Rekonstrukce.

V diskuzi bylo uvedeno (Ing. Sldma, SSZ), Ze stavba byla vysoutézena — zhotovitel AZD Praha —
a chysta se predani staveniste.

Zavérem z diskuze bylo, Ze projektant vyuZzije pfechodneho zastaveni projektu a po obnoveni
praci na projektu zaktualizuje feSeni podle DPSR zpracovaného zhotovitelem stavby.

14) Pfesun TPC ,Rudenky“ projektant navrhl realizovat dodavkou nového (upfesnéni bodu 76

zaznamu z 15.7.2014) — TPC v ZST Beroun je podle PSR Rekonstrukce trati Praha Smichov
(mimo) — Rudna u Prahy — Beroun (mimo) jedinym tratovym stavédlem pro celou trat 173.

V diskuzi k bodu se uc€astnici jednani dohodli na tom, Zze nebude dodan novy technologicky
pocita (kolize s pravidly financovani z EU), ale bude rozpoctovana zapuljcka technologického
pocitace, ktera minimalizuje omezeni provozu na tratich Beroun — Rakovnik a Praha Smichov —
Rudna u Prahy — Beroun z divodu stéhovani stavajiciho technologického pocitace.
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Neuzaviené body z minulych jednani (dokonéeni)

15) Profese dopravni technologie provéfi, zda je UCelné zfizeni navésti Jizda podle rozhledovych
pomé&rd i pro cesty na kratké koleje vzniklé rozdélenim cestovymi navéstidly (Oa, 6a). Redeni
nebude zddvodu nakladl navic aplikovano v pfipadé, zZe v dopravni technologii nejsou
predpokladany pravidelné stavy, kdy by byla navést vyuzita.

Stanovisko OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy grafikonu (p. Sklenicka):

Zrizeni navésti Jizda podle rozhledovych poméri poZaduji zachovat na vSech kolejich u
nastupistnich hran. Podle pdvodni PD méla tato navést byt na 6. koleji, u 0. koleje se jedna o
novou situaci, presto bylo ptvodné domluveno reSeni u vSech koleji s nastupisti. V ramci
prfehlednosti, ziednoduseni obsluhy ZZ a jisté operability budouciho Berouna (spojujeme i jiné
vlaky nez Elefanty) navrhuji variantu vSech koleji u nastupisté.

16) Navéstidla u koleji 1a, 2a byla na zakladé vystupu z porady dopravni technologie (21.7.2014)
zrusena.

17) Deska nouzovych obsluh byla pfedana k posouzeni. Po zapracovani Uprav pozadovanych O14
bude deska nouzovych obsluh zaslana SirSimu kruhu (zejména Fizeni provozu)
k pfipominkovani.

18) Na koleji 4 bude kontrola volnosti pouze usekem pocitace naprav. Na koleji nebude kédovani.

Reseni bylo odiivodnéno projektantem s tim, Ze by nasazenim kolejovych obvodi na koleji 4
(nebo i na dalsich kolejich ZST) do$lo v dané ZST diky pfipojeni ménirny ve stfednim zhlavi k
zasadnim technickym problémim v feSeni odvodu zpétnych a poruchovych proudl ze
zbyvajicich koleji bez kolejovych obvodl — problematika mist neomezeného pfipojeni,
problematika hofeni izolovanych styk( apod..

Zéstupce CD a.s. (Ing. Rovensky) shrnul divody vedouci k poZadavku na zfizeni kolejovych
obvod( s kbdovanim na vSech dopravnich kolejich. Divodem poZadavku je zvySeni bezpecnosti
provozu zavedenim vysSiho standardu pomiicek pro strojvedouciho. Zarover upozornil na
nejednotnost fe$eni na siti SZDC, zejména u ZST realizovanych v dobé pred &ast&jsim
vyuzivanim pocitacu naprav.

K tomuto bodu probéhla rozsahlé diskuze, ve které pfitomnému zéstupci CD a.s., ktery Feseni
s kodovanim jako jediny poZadoval, byly postupné vétsinou pritomnych sloZek vysvétleny
davody, na zakladé kterych byl poZzadavek zamitnut.

026 doporucilo kolejovy obvod nezrizovat s odkazem na urceni této koleje — prijezd Mn Beroun
Zavodi — Beroun + odstav vozidel.

Zastupce 012 (Ing. Ondru$ka) uved|, Ze pfi jizdé na kolej 4 nebude kédovani dostupné jiz od
vjezdového néavéstidla — nejde o jizdu na jednosvétlovou navést.

Zastupce DLZT (Ing. Peckova) konstatoval potfebu projeti urcité c¢asti kolejového obvodu
s kédovanim pro zachyceni kédu draZznim vozidlem (cca 80m v zavislosti na rychlosti).

Zastupce 014 (Ing. Jelinek) konstatoval, Ze pro zajisténi kobdovani na koleji 4. neexistuji Zadné
objektivni technické ddvody (napr. poZadavky norem).

Zavérem diskuze bylo konstatovani, Ze bude nutna pfiprava pfislusnych odbord na negativni
stanovisko CD a.s. k tomuto FeSeni.

19) 026 otevfelo problematiku kmitavé modré na navéstidle Sc101 pro cesty na kolej 0 z dGvodu
vyuziti rychlosti 60 km/h pfi cestach na kolej Oa, ktera v tomto sméru bude jinak vyuZitelna aZ po
nasazeni ETCS.

Zastupce 014 (Ing. Jelinek) konstatoval, Ze feseni je technicky mozné.

Zastupce 012 (Ing. Ondruska) uved|, Ze je pfedpokladano, Ze tato cesta nebude Eastym jevem
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(otaceni Praha / Plzeri / Pribram).

V nasledujici diskuzi se ucastnici jednani ale shodli na tom, Ze vyuZiti kmitavé modré by v tomto
pfipadé bylo, s ohledem na uréeni koleje na obrat viakt, spiSe v mimoradnych pfipadech, které
neoduvodriuji navys$eni naklad( na SZZ (vlakové cesty navic). Rychlost, kterou vyhybka
umoZzriuje, bude vyuzitelna ve sméru Zdice a po nasazeni ETCS.

Kmitava modra nebude zfizena.

20) Projektant zminil problematiku prostorové rezervy v SU2 z divodu fe$eni provizorniho chodu
SZZ v ptipadé budouci pfestavby konfigurace ZST v ramci stavby tunelu Praha — Beroun.

Bylo dohodnuto, ze stavebni feseni bude upraveno tak, aby do SU2 byla pfipadn& mozna
instalace skfini TPC a DOZ na dobu pfipadnych Uprav zafizeni v SU1.

Zaroveri bude v technické zpravé zdiraznéno, Ze logické celky zfizované na jednotlivych
panelech zafizeni musi byt feSeny tak, aby upravou panelt z divodu zmény konfigurace
prazského zhlavi nebyl ovlivnén provoz zarizeni na stfednim zhlavi a pokud mozno aby byla
béhem pripadné prestavby provozovatelna alespori ¢ast prazského zhlavi (skupina). S ohledem
na neznamou budouci konfiguraci je toto potfeba zajistit v zafizeni alespori obecné.

Reseni definitivniho stavu (viz situaéni schémata)
21) NedoreSena je problematika kolem vie¢ky KD Trans, pfipadna zména bude feSena dodatecné.

22) Bylo dale upraveno Cislovani koleji a prvku definitivniho stavu na zakladé pozadavki OPKV a
OZRP. Cislovani prvku je zfejmé z pfiloZzenych situa¢nich schémat.

23) V souladu s vystupem z porady profese dopravni technologie 21.7.2014 byla upravena poloha
cestovych navéstidel v kolejich 0 a 6.

V diskuzi k bodu byl vznesen dotaz, zda uZitna délka délené koleje bude vyuZitelnd s ETCS.

Bylo konstatovano, Ze délky nastupnich hran u koleje 6 nelze dale rozSifovat z ddvodu
konfigurace kolejisté. V pfipadé koleje 0 délka koleje vyhovi na dnes uvazovanou rezervu 5m +
(5%+5% od posledni balizy) .

24) Probehlo pfedbézné situovani navestidel z hlediska umisténi na navéstni krakorce. Na krakorec
budou umisténa vjezdova navéstidla od ZST KarlStejn a cestova navéstidla na kolejich 101 a
102 (z obou stran).

Pfedbézné situovani navéstidel bude pfed odevzdanim Cistopisu dokumentace zopakovano za
UCasti nezuc€astnénych zastupcu provozovatelll drazni dopravy. Potvrzena bude nerealizace
krakorce pro navéstidlo S2.

Byl diskutovan poZadavek projektanta na ucast gestora TNZ ze SZDC Q14 kvili potvrzeni
viditelnosti v souladu s TNZ 34 2620 (problematika viditelnosti navéstnich krakorct v oblouku na
elektrizovanych kolejich, komplikovana stojicimi vozidly na vnitfni strané oblouku).

Zastupce 014 (Ing. Jelinek), ktery je zéroveri zpracovatelem a gestorem pokynu GR 12/2009 ve
véci Situovéani nepfenosnych névéstidel zabezpedovaciho zafizeni dle TNZ 34 2620, v této véci
konstatoval, Ze sloZeni komise pro situovani je dané timto pokynem, priCemz zastupce Ol14 se
daného situovani neldastni. Zavedena praxe nebude pro pfipad ZST Beroun — obecné ani pro
pfipady situovani krakorct nebo lavek — ménéna; O14 mize feSit pfipadnéa rozporna stanoviska
Clent komise ¢i nejasnosti ve vztahu k dokumentaci v gesci.

Odpovédnost za soulad s normou a (spésné situovani navéstidla na krakorci je plné na
projektantovi. Neni-li projektant schopen na viastni odpovédnost rozhodnout, musi feSeni
vyprojektovat nékdo jiny. V pfipadé nejasnosti nad ustanovenim normy mé projektant moZnost
poZadat o vyklad normy.

25) Byla upravena poloha navéstidla Sc102c z duvodu zachovani zabrzdné vzdalenosti od
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vjezdovych navéstidel.

Sc102c¢ bude umisténo v urovni Se108, vyhybka 118 bude ve stanicni koleji 102cK. Prodlouzeny
zavér useku V118 je mozny jen od zavéru jiného useku ne jen od obsazeni koleje, tedy je ho
mozZné drzet maximalné po dobu méfeni vyluk po obsazeni koleje 102cK. Pro viakové cesty od
Sc102c bude v zavérové tabulce predepsana poloha vyhybky 118+ a bude drZzena zavérem
cesty. Pfed nameznik vyhybky 118 bude doplnéno sefadovaci navéstidlo pro umoznéni jizdy
PMD dle &l. 2031 pfedpisu SZDC D1.

26) Z davodu minimalni délky kolejového obvodu bude mezi kolejemi 0 a 0a pouze Usek pocitacl
naprav délky 25m a na useku nebude kddovani.

Z hlediska problematiky mist neomezeného pfipojeni nebudou styky usekl s izolaci a bez
izolace v tomto pfipadé povazovany za mista neomezeného pfipojeni — pfedpoklada se udrzeni
izolaCniho stavu jako by byl na useku provozovan kolejovy obvod.

Toto feSeni na jednani potvrdil zastupce DLZT (Ing. Peckova).

27) Koleje 1 a 2 nevyzaduji z dlvodu spojovani a rozpojovani souprav prekryti kolejového obvodu
usekem pocitae naprav.

28) Na vyhybce 30 bude nasazen pouze Usek pocitaCe naprav.

Minimalizuji se tak délky lan mezikolejovych propojeni pro odvod zpétnych proudud z neizolované
Cisti kolejisté v sudé kolejové skuping. Bude-li to mozné, budou u navéstidel LcOa a Lc3
definovana mista neomezeného pfipojeni a provedeno spojeni izolované a neizolované &asti
kolejisté pro prevenci hofeni stykd v misté rozdilu potenciald.

29) Pro ukolejnéni podpér trakéniho vedeni nesoucich bleskojistky budou v mistech, kde neni do
50m od podpéry dostupny stykovy transformator, zfizeny symetriza&ni tlumivky.

30) Na vyhybkach 203, 204, 207, 212 a 215 v obvodu St.2 budou zfizeny Useky pocitacu naprav pro
zamezeni podhozeni vozidel. Cidla Usekd pocitacl naprav budou umisténa v arovni namezniki,
aby nebylo nutné na kolejich zfizovat mista zastaveni.

31) Na stavajicim elektromechanickém zafizeni, jehoz vnitfni ¢asti jsou umistény v DK sefadovaciho
nadrazi, St.2, St.3 a stanovisti vedouciho posunu (St.5) bude provedena uprava.

Zarfizeni umisténé ve St.1, St.4 a St.6 bude demontovano bez nahrady.

Vnitini vystroj spadoviStnich navéstidel a navéstidel ScV1-V1, LV3, LV4, VS a PFVS bude ze
stavajicich reléovych domkl pfemisténa do stavédlové ustfedny v novém technologickém
objektu u St.3 spolecné s vnitfni vystroji vzdalené &asti zafizeni elektronického stavédla. V tomto
objektu bude dale umisténa vnitini vystroj navéstidla Se204 a vyhybky 208.

Vnitfni vystroj navéstidel Se201, Se202 a Se203, vyhybek 203, 204, 205, 206, 207, 209, 212 a
215 a pocitact naprav V203-207 a V212-215 bude umisténa v novém technologickém domku,
ktery bude umistén pobliz St.2.

V dopravni kancelafi bude provedena Uprava fidiciho a pfidavného pfistroje. Na obou pfistrojich
budou demontovany hradlové viozky pro jizdy po 93. spojovaci koleji, 95. spojovaci koleji, od/do
KDZ, od/do Zdic a po spojce 115/70 do os.n., v&. pfisludnych smérovych kliek a kolejovych
zavérnika. Bude provedena pfisluSna uprava mechanickych zavislosti v pravitkové skfini.
Kolejové deska bude nahrazena novou. Na desku budou pfeneseny prvky neruSenych &asti
zafizeni ze stavajici desky a nové bude doplnéna indikace Se204 a volnosti koleji 91 a 99 a
soubor vyzvy k dojezdu z koleje 91.

V objektu St.2 bude provedena uprava stavédlového pfistroje. Bude provedeno zruSeni hradlové
skfiné v€. pravitkové skfing, klicek navéstidel a kolejovych zavér(. Kolejova deska bude
nahrazena novou. Z nové desky bude provadéno stavéni vyhybek 203, 204, 205, 206, 207, 209,
212 a 215, ovladani navéstidel Se201, Se202 a Se203 a obsluha spojovacich koleji 93, 95, 97 s
indikaci jejich volnosti. Dale bude na desce umisténa indikace a reset Usekd pocitacli naprav
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V203-207 a V212-215.

V objektu St.3 bude provedena Uprava stavédloveého pfistroje. V hradlové skfini bude provedeno
zru$eni souhlasovych vlozek pro jizdy do obvodu St.4. Dale budou zruSeny kliCky kolejovych
zaveéru pro koleje 201, 203, 205, 207, 209, 211, 213, 215, 217 a 219. Bude provedena pfislusna
uprava mechanickych zavislosti v pravitkové skfini. Kolejova deska bude nahrazena novou. Na
desku budou pfeneseny prvky, které obsahuje deska stavajici, nové bude doplnéno ovladani
navéstidla Se204, indikace ScV1-V2 a obsluha spojovaci koleje 99 s indikaci jeji volnosti.

Na stanovisti vedouciho posunu (St.5) bude vyménéna indikacni deska. Na desku budou
pfeneseny prvky, které obsahuje deska stavajici, nové bude doplnéno ovladani vyhybky 248.

Diskuze nad feSenim se vedla ve dvou rovinach. Zaprvé, zda bude stavajici zafizeni s ohledem
na svuj stav zachovatelné, a dale, zda se zhorS$i nebo nezhorsi, resp. jaka vibec bude,
technologie prace na sefad'ovacim nadraZi.

P. Skleni¢ka poZadoval doplnéni kolejové desky v dopravni kancelafi sefadovaciho nadraZi o
indikaci stavu volnosti koleji 91 a 103 — 109, které jsou soucasti definitivniho SZZ. Tento
poZadavek byl rozvadén spravcem v Urovni reakce elektronického SZZ na poruchu v pfilepeném
zafizeni (zvysené riziko).

Navrh na reSeni dopinénim informativniho nezalohovaného JOP byl zamitnut z ddvodu
nékladnosti FeSeni.

V kontextu byl diskutovén a zamitnut névrh projektanta umistit na St.2 a St.3 ISOR. ISOR muze
byt obsluhovan pouze vypravc¢im s prislusnymi zkouskami.

Umisténi ISOR do dopravni kanceléfe sefadovaciho nadrazi neméa opodstatnéni, protoze ze
sefadovaciho nadrazi bude souprava vedena pouze posunem a ke zméné z posunu na vilak
dojde az na staniéni koleji (dispecer CDP).

Zaveéry z diskuze k FeSeni:

- projektant si od provozovatele vyzava stanovisko, Zze zachovavané stavajici zafizeni je
v provozuschopném stavu (pozadavek 06 a O14 — Ing. Zunt a Ing. Jelinek),

- zpracovatel dopravni technologie popiSe zpusob obsluhy sefadovaciho nadrazi a tento da
k pfipominkovani stanici, OR a CDP, které zvaZzi fungovani,

- v pfipadé, Ze bude prokazano v dopravni technologii zhorSeni stavu obsluhy sefadovaciho
nadrazi, které by bylo &aste€né nebo pIné feSitelné uUpravou kolejové desky v dopravni
kancelafi, bude v ramci zabezpe€ovaciho zafizeni deska doplnéna za splnéni podminky O6
a 014, ze pfipadna porucha na této dopinéné €asti neovlivni provoz SZZ,

- ISOR na sefadovacim nadrazi nebude zfizovan (naslednou konzultaci s dopravnim
technologem bylo potvrzeno, Ze pro zfizeni ISOR na sefadovacim nadrazi neni duvod —
v pfipadé potifeby provede upravy v ISOR OZ na CDP Praha).

Stanovisko OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy grafikonu (p. Sklenicka):

Pro manipulace na kolejich 103 - 109, zejména preprahy tranzitnich viakt a pfidavani postrku /
pfipfezi povaZujeme za vhodné, aby mél vypravéi sef. n. indikace obsazeni koleji ¢. 103 - 109.
Nepfitomnost této vizualni informace by v disledku prinesla nadmérny a zbyte¢ny narust toku
informaci mezi dispec¢erem CDP a vypravcim sef. n.. Koleje 103 - 109 budou sice vyuzZivany jako
predjizdné, avSak mimo Spicky osobni dopravy budou zejména v noci plnit funkci koleji
vjezdovych a odjezdovych, tudiz nic nebude bréanit tomu sestavit na nich napr. skupinové
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tranzitni viaky.

32) Vazba mezi SZZ ZST Beroun a ZZ obvodu sefadovaciho nadrazi

Rozhrani mezi definitivnim SZZ a stavajicim ZZ v obvodu sefadovaciho nadrazi bude zfizeno na
spojovacich kolejich 93, 95, 97 a 99. Vzhledem k tomu, Ze jsou spojovaci koleje kratké, bude pro
posun z obvodu elektronického stavédla vyzadovano pfedani souhlasu pro kazdou posunovou
cestu na spojovaci koleje z kolejové desky St.2, resp. St.3.

Na kolejovych deskach na St.2 a St.3 bude zfizen soubor ovladacich prvkd a indikaci pro jizdy
na/ze spojovacich koleji. Na kolejové desce v dopravni kancelafi sefadovaciho nadrazi bude
zFizen soubor ovladacich a indika¢nich prvku pro jizdu z koleje 91.

Pfed postavenim posunové cesty na spojovaci kolej bude dispe¢erem z JOP zazadano o
udéleni souhlasu. V zakladni stavu je souhlas na stavédle a na kolejové na St.2, resp. St.3
desce sviti nepterusovanym svétlem indikace. Zadosti o souhlas z JOP dojde na kolejové desce
na St.2, resp. St.3 k rozsviceni pferuSovaného svétla indikace ,Souhlas k posunu na kolej ...*
Signalista po zastaveni rusiciho posunu stisknutim tladitka pfeda souhlas. Indikace zhasne.
Dispecerovi bude umoznéno postavit z JOP posunovou cestu na spojovaci kolej. Po zruSeni
zavéru posunové cesty bude souhlas uveden zpét do stavu — souhlas na stavédle. Pfedani
souhlasu bude Casové omezeno — po predani bude odméfen €as 3 minuty a v pfipadé
nepostaveni posunové cesty na spojovaci kolej bude souhlas uveden zpét do zakladniho stavu —
souhlas na stavédle.

PFi pristaveni vozidel k sefadovacim navéstidllim elektronického stavédla na konci spojovacich
koleji bude dispeCer vyzvan signalistou stisknutim tladitka ,Vyzva k odjezdu z koleje ...“ k
postaveni posunové cesty z prislusné spojovaci koleje. Obslouzeni tohoto tlacitka bude
indikovano na kolejové desce na St.2, resp. St.3 rozsvicenim pferudovaného svétla indikace. Na
JOP dispecera bude indikovano blikajici Sipkou souhlasu u koleje. Po postaveni posunové cesty
dispeCerem zacCne indikace na kolejové desce svitit nepferusovanym svétlem. Po zhasnuti
navésti posun povolen na pfisluSném sefadovacim navéstidle dojde ke zhasnuti indikace na
kolejové desce.

PFi pfistaveni vozidel k navéstidlu Lc91 elektronického stavédla na konci koleje 91 bude dispecer
vyzvan vypravCim sefadovaciho nadrazi stisknutim tlacitka ,Vyzva k odjezdu z koleje 91“ k
postaveni posunové cesty z pfisludné spojovaci koleje. ObslouZeni tohoto tladitka bude
indikovano na kolejové desce v DK rozsvicenim pferuSovaného svétla indikace. Na JOP
dispe€era bude indikovano blikajici Sipkou souhlasu u koleje. Po postaveni cesty dispeerem
zagne indikace na kolejové desce svitit nepferuSovanym svétlem. Po zhasnuti povolujici navésti
na Lc91 dojde ke zhasnuti indikace na kolejové desce.

Stanovisko OR Praha, odbor technologie ZDD a pfipravy grafikonu (p. Sklenicka):

Formulace "bude vypravcéi/dispeler vyzvan signalistou, resp. vypravéim sef. n. stisknutim
tlaCitka Vyzva k odjezdu z koleje... k postaveni posunové cesty..." se zda byti ponékud
zmatecnou. K obsluze ZZ a pfipravé jizdni cesty v obvodu sef. n. musi vZzdy vyzvat signalistu
vypravci, i kdyZ bude jizda prvotné dohodnuta mezi vypravéim ser. n. a dispeéerem CDP, ktery
obslouzi Vyzvu k odjezdu. Dale zbyva dofesit Vyzvy k odjezdu v kolejich 99 a 91. Kolej 99 neni
feSena, odjezd z koleje 91 neni feSen Zadnou indikaci na kolejové desce v dopravni kanceléari
ser. n..

Projektant:
Formulace v zaznamu byla upfesnéna.

33) Navéstidla ScV1-V4 (po upravé), LV3, LV4, Sp, 10Sp, 110Sp, 11IOSp, IVOSp budou zachovana
stavajici ve stavajicich polohach, navéstidlo VOSp bude prfemisténo blize k ose koleje 91
(vzhledem k jejimu posunu) — feSeno dodavkou nového navéstidla.
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34) V EMZ sefadovaciho nadrazi bude v maximalni mife vyuzita stavajici kabelizace.

35) Na PZS 1A bude navrZen reléovy prejezd s elektronickymi dopliiky. Jde o pozadavek SSZT (Ing.
Simandl) z davodu vétSich moznosti udrzby zafizeni.

36) Mezi hradlem Tetin a vjezdovym navéstidlem do ZST Beroun budou s vyuzitim stavajici
kabelizace zachovany stavajici kolejové obvody bez kédovani.

37) Do prostoru v suterénu vypravni budovy, odkud budou vedeny kabely svisle pod kabelové
skfing, bude vstup pro udrzbu pouze ze vstupni kabelové Sachty v prostoru nastupisté. Stavajici
dvefe do tohoto prostoru ze sousednich mistnosti budou zazdény — pozadavky na zachovani
funkénosti krytu CO.

Reseni provizornich stavi
38) Koncepce feSeni provizornich stavi byla upravena.

Vzhledem k vystavbé zarubni zdi za budouci technologickou budovou u St.3 na sefadovacim
nadrazi nelze predpokladat, Zze bude technologicka budova dokonena a zhotoviteli
zabezpeCovaciho zafizeni pfedana s takovym predstihem, aby bylo mozZné spusténi cCasti
definitivniho zabezpecovaciho zafizeni ve stavebnim postupu 2a.

Na konci stavebniho postupu 1a bude aktivovano zapljéené mobilni provizorni zabezpecovaci
zafizeni umisténé v blizkosti stavajiciho reléového domku piejezdu 1A.

Toto zafizeni bude obsahovat provizorni GUvazku TZZ Beroun — Zdice a definitivni konfiguraci
kolejisté od koleji 95b-91, 1b-101a a 2b-102, ve kterych bude provedena vazba se stavajici RZZ
formou vyluk (kdo prvni postavi, jede). Mezi zafizenimi nebude pfenos navéstnich znaka.

Zafizeni nebude umoziiovat stavéni kolejové spojky 115/A2, ktera bude trvale uzamcéena s
vyslednym kli¢em drzenym v EZ v kontejneru MPZZ. Spojka bude osazena pfestavniky, ale
pfestavné obvody budou vyfazeny. Dohledové obvody prestavnikii budou zapracovany do
MPZZ.

Vykolejky AVk1 a AVk2 a vyhybka A1 budou uzamykatelné s vyslednymi kli¢i drzenymi v EZ v
kolonce PSt (s vazbou do PZS 1A). Spojky 113/114, 116/117 a BVk1/118 budou stavény EMP.

Z koleje 91 budou v provizornim stavu s MPZZ ve sméru Zdice stavény i vlakové cesty.

Pro kontrolu volnosti budou, v€éetné& spojovacich koleji 91, 101a a 102 mezi zafizenimi, pouzity
provizorni po¢itate naprav. Vyuzita bude definitivni kabelizace.

Do provizorniho MPZZ bude v ramci sdélovaciho zafizeni zfizeno napojeni stavajiciho optického
kabelu, ktery u pfejezdu 1A pfechazi z podzemniho vedeni do vzdusné trasy. Po optice bude
feSeno ovladani MPZZ.

MPZZ bude ovladano z provizorniho zalohovaného pracovisteé JOP zfizeneého ve stavajici
dopravni kancelafe ve 4.NP vypravni budovy v ZST Beroun.

Zapuj¢ené MPZZ bude v provozu do Caste¢né aktivace definitivniho SZZ na konci postupu 6d
spole¢né se stavajicim RZZ. Pro pfepojeni bude v POV zfizena dostate¢na Casova rezerva. K
Upravam stavajiciho zafizeni mimo obvod MPZZ dojde az spole¢né s &asteCnou aktivaci
definitivniho SZZ.

Vnéjsi prvky v obvodu MPZZ budou namontovany v definitivnich polohach a oznalovany v
definitivnim &islovani. Mimo obvod MPZZ (v obvodu stavajici RZZ) budou vné&ji prvky
provizorné montovany do stavajicich poloh a &islovany podle stavajiciho Cislovani prvka.

St.6 bude zbourano na zacatku postupu 1a.

Timto feSenim bude zaroven zajis$tén komfortni pfistup na vie¢ku B (plvodni feSeni viz bod 36
zaznamu z 15.7.2014 bude opusténo).
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39) Z dlvodu zasazeni dratovod( v obvodu St.1 budou vyhybky (s vyjimkou spojky 69/C1)
pfevedeny do obvodu St.2, kde pro né bude zfizena tabule ozamkovani, jiz ve stavebnim
postupu 0.

40) Stavebni vykolejky s vazbou do zabezpelovaciho zafizeni budou zfizovany pouze v pfipadé
nutnosti (neexistence sefadovaciho nebo hlavniho navéstidla), EMZ bude v takovém pfipadé
zfizovan v kolejisti u vykolejky.

41) V pfipadé dlouhodobgjsiho vylouceni ¢asti koleje u nastupisté v osobnim nadrazi tak, ze by bylo
mozné zbylou Cast koleje vyuzivat pro osobni dopravu, budou zfizena provizorni svételna
naveéstidla pro ukonceni viakové cesty.

Pfipominky k vy$e uvedenému zapisu byly zasilany zpracovateli v terminu do 22.10.2014 do 12:00 hod.
Po Ihuté zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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DRAZNI URAD
Stavebni sekce - oblast Plzeri
Skroupova 11, 301 36 Plzeii
Sp Zn.: ML-SDL0290/14-5/Sg V Plzni dne 15. z4f 2014
Cj.: DUCR-52931/14/Sg Telefon:  +420 972 524 098 (linka 228)
Oprévnénd ufedni osoba: Soucek Karel Ing. E-mail: soucek @ducr.cz

ROZHODNUTI

DriZni dfad jako drdZni spravni dfad podle § 54 odst. 1 zdkona &.266/1994 Sb., o drahich, ve znéni
pozdéjsich pfedpisi (dile jen ,,zdkon"),

rozhodl

ve véci stévajiciho kfiZeni P 278 dvoukolejné elektrifikované celostétni drahy Praha Smichov — Plzefi hl.n.

vjejim km41,343 a vlecky ,Vlecka KD Trans s.r.o.“ na pozemku p.¢. 534/3 se silnici 11I/11524 na

pozemku p.€. 530/4 a 533/2, vSe v k.i. Kraliv Dviir, podle § 6 odst. 2 zdkona na zdkladé provedeného

fizeni o zméné rozsahu a zpiisobu zabezpeleni kFiZeni Zelezniéni drahy s pozemni

komunikaci v dirovni koleji takto:

1. KiiZeni bude oznateno dopravnimi znackami A32b — VystraZny kifZ pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny,
umisténymi na vSech stoZdrech vystraZniki.

2. KfiZeni bude zabezpeteno svételnym piejezdovym zabezpeovacim zafizenim scelymi zdvorami
kategorie PZS 37ZBI s pozitivni signalizaci (bilé svétlo), s pfenosem informaci obsluhujicimu zaméstnanci
o schopnosti piejezdového zaiizenf ddvat vystrahu dle CSN 34 2650 ed.2 , Zelezniéni zabezpecCovaci zafizeni —
Prejezdova zabezpecovaci zafizeni”, v platném znéni, se tfemi stojany vystraznikd ,, A1, A2“, ,B“ a D" Jejich
umisténi je patmé z priloZené piilohy. Svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni bude doplnéno dalkové
ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé.

Virok o namitkach déastnikii:

Namitky Gcastniki ve stanovené |hiité nebyly vzneseny.

Ukastnik Fizeni: [§ 27 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni f4d, v platném znéni, (ddle jen ,spravni fad*)]

® Sprdva Zeleznitni dopravni cesty, stitni organizace; Stavebni sprdva zdpad se sidlem v Praze9,
Sokolovska 1955/278, PSC 19000, IC 70994234, zastoupend obchodni firmou ,METROPROIJEKT
Praha a.s.“ se sidlem Praha 2, I.P. Pavlova 2/1786, PSC 12000, IC 45271895,

® KD Trans s.r.o. se sidlem Kralov Dvir, Tovarni 379, PSC 26701, IC 26447975.

V souladu s § 68 odst. 4 spravniho fadu neni odlivodn&ni tohoto rozhodnuti tfeba, jelikoZ Drazni tfad viem
ucastniktim vyhovél v plném rozsahu.

Poudeni o odvolani

Proti tomuto rozhodnuti miZe d¢astnik fizeni podat odvoldni podle § 81 odst. 1 spravniho fadu ve lhité 15
dnii ode dne jeho ozndmeni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podénim u¢inénym u DraZniho dfadu,
stavebni sekce - oblast Plzeii, Skroupova 11, 301 36 Plzei. Odvol4ni jen proti odidvodnéni rozhodnuti
je podle § 82 odst. 1 spravniho fadu nep¥ipustné. Odvolani se poddva s potiebnym pocétem vyhotoveni tak,
aby jeden stejnopis zistal spravnimu orginu, a aby kaZdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li

s s aw

ucastnik potfebny poCet stejnopisi, vyhotovi je DrdZni Gfad na ndklady déastnika.
Otisk dfedniho razitka

Ing. FrantiSek Kuska
vedouci oblasti Plzeii



Piiloha 1x: Schéma kfiZeni prejezdu P278 v km 41,343: &. vykresu 3.2.1

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zpisobu zabezpeéeni Zelezniéniho
pfejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatki zdkona &. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve
znéni pozdéjsich pfedpist, polozky 58 pism. i), pfevodnim piikazem ve vygi 500 Ke.

Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zdkona ¢. 183/2006 Sb.. o Gzemnim
pldnovdni a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpisi.

Ucastnici Fizeni:

® Spriva Zelezniéni dopravni cesty, stdtni organizace; Stavebni sprava zipad se sidlem v Praze,
Sokolovskd 1955/278, 190 00 Praha 9

¢ KD Trans s.r.o., Tovarni 379, 267 01 Kralav Dvir

Dotcené orgdny:
° Mestsky urad Beroun, odbor dopravy a spravmch agend, Politickych véziii 20, 266 43 Beroun
* Policie CR — KRP Stfedogeského kraje, UO-DI Beroun, TyrSova 1635, 266 50 Beroun

Ddle obdrZi:
* METROPROIJEKT Praha a.s., I.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
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PREJEZD V KM 41,343

P278
silnice 111/11524

PZS 3ZBI s celymi zavorami

Kontrofavai:

Vypracoval:

é“sunop
b PRAHA

Ing. Palr Vribel

Ing. Jeraslay Dylrych

Méitha: Datumn:
1:100 06/2014

Nazev phlohy:

Cisto ¢asti a pAilohy:
3,21
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Schéma kiizeni piejezdu P278 v km 41,343
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

PREDMET JEDNAN:I: Prabé&zna porada profese Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
DATUM: 27. bfezna 2015

MiSTO: SUDOP Praha a.s., Ol3anska 1a, Praha 3 — zasedaci mistnost 101a
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Jaroslav Dytrych

Na tomto jednani bylo projednano nasledovné:

Problematika viditelnosti navéstidel

V Gvodu jednani se projektant omluvil zastupcdim odboru 014 SZDC s.o. za chybnou interpretaci stavu
kolem problematiky dohlednosti navéstidel na predeslé poradé dne 18.2.2015 a v zaznamu z tohoto
jednani.

Citace z e-mailu Ing. Mrhalka (O14) ze dne 27.2.2015 uvadéjici véc na pravou miru:

,Nejsem si védom toho, Ze by byla ze strany SZDC GR O14 metodika v situovani nepfenosnych
navéstidel néjak zménéna. Na poradé prednostii SSZT SZDC nebyla prezentovana Zz4dna nova
metodika, ale pfipomenuty pravidla, ktera pro situovani nepfenosnych néavéstidel jiz davno plynou

z normy TNZ 34 2620 a vyhlasky & 173/1995 Sb. Upozornéni bylo reakci na zjisténi z zst. Usti nad Orlici
a zst. Uvaly. Zde se totiz ukazalo, Ze si néktefi projektanti a lidé v provozu pravidla pro viditelnost
vykladaji Spatné.

Problematiku dodrzeni/zajisténi viditelnosti navéstidel povaZujeme na O14 za jednu ze zasadnich, ato i
proto, Ze v provozu dochazi k nezanedbatelnému poctu projeti navéstidel v poloze zakazujici jizdu ze
strany strojvedoucich. K problematice viditelnosti je proto ze strany O14 sledovano reSit situaci ve
spolupréci s garantem uvedené vyhlasky, ti. MD CR, protoZe limitni neni TNZ 34 2620, o které v textu
miluvite, ale vyhlaska 173/1995 Sb. Optimalni by bylo, pokud by se podarilo najit feSeni obecné (tim
nemyslim nasazeni ETCS).*”

Dale byly prezentovany, a Ing. Jelinkem (O14) upfesiiovany, vysledky jednani zastupcd SUDOP PRAHA
a.s. na 014 a na Ministerstvu dopravy CR. Na téchto jednanich se doslo k nasledujicim zavéram:

e trakeéni podpéry a trakéni brany nejsou ve vétsiné pfipadl pfekazkou ve viditelnosti navéstidel (je
nutno posuzovat individualni pfipady — napf. brana tésné pfed krakorcem apod.),

e stojici nebo projizdégjici drazni vozidlo prfekazkou ve viditelnosti navéstidel je a musi byt za
prekazku povazovano,

e spole¢né s novym zdkonem o drahach budou pravdépodobné v pfistim roce vydany i provadéci
vyhlasky, pficemz bude snaha problematiku viditelnosti navéstidel ve vyhlasce upravit napf.
smérem ke zkraceni doby viditelnosti navésti pfi spinéni podminek.

Bylo konstatovano, ze vySe uvedené je z hlediska projektu Optimalizace trati Beroun (véetné) — Krallv
Dvur problematicky uchopitelné, protoze nelze spoléhat na to, ze bude vyhlaska s konkrétnim obsahem
do doby zahajeni stavby skute€né vydana. Je tak nutné feSeni zabezpecCovaciho zafizeni pfizpUsobit
soucasnym pozadavkim na viditelnost navéstidel.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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Varianty reSeni navéstidel Lc101/Lc102 a Sc101/Sc102
Byly prezentovany nasledujici varianty feSeni:
A. Reseni podle dosud zpracované projektové dokumentace.

Reseni spodiva v umisténi navéstidel na navéstni krakorce v km 39,560 a v km 40,190 pfiblizné
v poloze stavajicich stozarovych navéstidel, s jejichZ viditelnosti jsou problémy jiz ve stavajicim
stavu.

Rizikem FeSeni je ovlivnéni viditelnosti navéstidel stojicimi dréznimi vozidly. V pfipadé navéstidel
Sc101/Sc102 je viditelnost navéstidel zaru€ena pfi rychlosti 50 km/h (Sc101), resp. 65 km/h
(Sc102), v pfipadé navéstidel Lc101/Lc102 je viditelnost navéstidel zaru€ena pfi rychlosti 80
km/h (Lc102, resp. 85 km/h (Lc101).

B. Re$eni s posunem navéstidel do &asti oblouku s lep&imi poméry.

Reseni spodiva v umisténi navéstidel na navéstni krakorce cca v km 39,300 a cca v km 40,380.
Umisténi na stozarova naveéstidla v oblouku s pfevySenim pravdépodobné nebude mozné kviili
osové vzdalenosti koleji (je mozné diskutovat rozSifeni osové vzdalenosti s profesi koleje).

Krakorec v km 39,300 by bylo nutné umistit ve vzdalenosti méné nez 50m od elektrického déleni
(napdjeci stanice), které je vSak trvale sepnuté a jeho rozepnuti je mozné pouze v pfipadé
vylou€eni tranzitu kolejemi 101 a 102.

Vyhodou feseni je zajisténi viditelnosti navéstidel na pozadované rychlosti.
Nevyhodou feseni je vznik nedostate¢nych zabrzdnych vzdalenosti v obou smérech.

Ve sméru k nastupistim ZST Beroun jde o FeSeni, které je rizikové z hlediska stereotypu prace
strojvedouciho (riziko projeti cestového navéstidla pfed néstupisti, protoZe vzdy bylo postaveno
dal). Jiz od pfedchoziho navéstidla Sc101a/Sc102a (km 40,724) vlak navic pojede k navésti Stuj
u nastupisté na navést Vystraha tak, jako by Stdj bylo na cestovém navéstidle pfed nastupisti.
Zaroven nebude do zfizeni ETCS do odbo&ného sméru vyuzitelna rychlost vy$Si nez 50 km/h
(limit tfi sviticich svitilen navéstidla v kombinaci s opakovanim pfedchozi navésti a snizenim
rychlosti).

Nevyhodou feSeni je také potfeba pfepracovani feSeni trakce tak, aby elektrické déleni v km
40,300 — 40,341 nekolidovalo s novou polohou navéstidel Lc101/Lc102 a jiz konstatovana
vzdalenost navéstidel Sc101/Sc102 od elektrického déleni u napajeci stanice.

C. Reseni s vypusténim cestovych navéstidel na kolejich 101 a 102.

Reseni spodiva v nahradé hlavnich navéstidel navéstidly sefadovacimi, pfi¢emz by vzdalenost
po sobé jdoucich hlavnich navéstidel byla nad 2000 m (ve stanici norma pfipousti).

Vyhodou feSeni je zajiSténi viditelnosti navéstidel na pozadované rychlosti a soucasné i
odstranéni nedostatecnych zabrzdnych vzdalenosti.

Nevyhodou tohoto feSeni je neumérné prodlouzeni prostorového oddilu a obvodu vyhybek
pfilehlych hlavnimu navéstidlu. Pfi jizdé do odbo&ného sméru by sniZzend rychlost byla
navésténa jiZ na navéstidlech Sc101a/Sc102a (km 40,724), tedy pfedvésténa v km 41,753
(Sc101¢c/Sc102c). Soucasné by nebylo mozné pIné vyuzit variabilitu stavéni vlakovych cest pres
koleje 101 a 102.
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Tato varianta byla uvadéna pouze jako doplnéni moznych feSeni, projektant jeji realizaci
neuvazuje.

D. Zmeéna kolejového feSeni v prostoru sefadovaciho nadrazi.

Reseni predpoklada napfimeni koleji 101 a 102 v prostoru sefadovaciho nadrazi na ukor koleji
sefadovaciho nadrazi tak, aby byla zajisténa viditelnost navéstidel pro pozadovanou rychlost.

Toto FeSeni bylo pfed poradou konzultovano zpracovatelem dopravni technologie a bylo striktné
odmitnuto ze strany OR Praha a zastupct dopravct z diivodu potfeby zachovat stavajici rozsah
kolejisté sefadovaciho nadrazi. OR Praha (Ing. Kocarek) doporuduje "neoklestovat kolejisté
sefadovaciho nadrazi" a dale argumentuje v tom smyslu, Zze aglomerace Praha je pro velka
sef.n. jiz nevhodna a proto budoucnost bude patfit snadno dostupnym sef.n. v okoli Prahy mimo
méstskou zastavbu. Zaroven konstatuje, Zze smérové koleje (pfip. odjezdové pro posun dle pav.
planu), vS8echny slouzi pravidelné pro sestavované relace. V podstaté spolu se svaznym
pahrbkem tvofi nejdllezitéj$i ¢ast sefadovaciho nadrazi.

K vysSe uvedenym variantdm bylo dohodnuto:

1) Variantu A byla zamitnuta. Toto feSeni neni mozné realizovat z divodu viditelnosti navéstidel
pfes drazni vozidla. Nelze spoléhat na budouci zménu obsahu vyhlasky, ktera neni ni¢im
garantovana.

2) Varianta B neni idealni, ale pfedstavuje mozné feSeni. K této varianté ale uvedl zamitavé
stanovisko zastupce odboru O12 Ing. Danék.

Bylo dohodnuto, Zze na zakladé navrhu zaznamu z tohoto jednani O12 zpracuje dopis investorovi
a projektantovi, kterym sdéli své konecné stanovisko k této jediné technicky schidné varianté
feSeni. Termin zaslani dopisu - do 13.4.2015. Vyjadfeni je pfilohou tohoto zaznamu.

3) Projektant navrhl eliminaci nedostateénych zdbrzdnych vzdalenosti ve sméru Zdice nerealizaci
spojek u pfejezdu 1A, tedy navratem k FeSeni puvodni pfipravné dokumentace, ktera tyto spojky
neobsahovala.

Bylo dohodnuto, Ze odbor 026 a OR Praha svdj trvajici pozadavek na elektrizaci koleje 91 a na
realizaci kolejovych spojek u pfejezdu 1A prehodnoti a zaSlou investorovi a projektantovi své
kone¢né stanovisko k této problematice. Termin zaslani stanoviska — do 13.4.2015. Vyjadreni
OR Praha je pfilohou zdznamu.

4) Varianta C byla zamitnuta s ohledem na dopad do dopravni technologie.

5) Varianta D byla zamitnuta s ohledem na realizovatelnost stavby v poZzadovanych terminech a
s ohledem na redlnost postradatelnosti koleji spadovisté — problém je jiz s kolejemi pro KD
Trans.

6) Projektant uvedl, Ze z duvodu viditelnosti navéstidel pres stojici vozidla bude nutné kratit uzitné
délky dalSich koleji v ZST Beroun. Jedna se zejména o koleje 5, 7 a 9 a o kraceni cca o 100 —
150m.

Nebude mozné ani prodluzovani koleji alespon v jednom sméru doplnénim uUseku pocitace
naprav mezi nameznikem a odjezdovym navéstidlem. Duvodem je moznost, ze by v nové
vyhlasce byla pozitivné upravena viditelnost navéstidel. V takovém pfipadé by byla uzitna délka
koleji maximalizovana polohou navéstidel dohodnutou na situovani a pfipadné Useky pocitacu
naprav by limitovaly polohu odjezdovych navéstidel nebo generovaly potiebu pfepracovani
zavérové tabulky, tedy ohroZovaly aktivaci nového zabezpeCovaciho zafizeni.
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Ing. Skleni¢ka uvedl, Zze ve prospéch viditelnosti navéstidel je mozné uvazovat se zkracenim
kusé koleje 11 tak, aby vozidla stojici na této koleji nebyla pfekazkou viditelnosti navéstidla u
koleje 9 a uzitna délka této koleje tak mohla byt maximalni mozna.

7) Bylo konstatovano, ze nerealizovatelnost varianty B znamena nerealizovatelnost stavby
v predpokladanych terminech s predpokladanym zdrojem financovani. VSe zavisi na
zméneé stanoviska odboru O12.

Reseni zabezpeéovaciho zafizeni ve varianté bez vieéky B

8) Bylo potvrzeno feSeni s umisténim vjezdovych navéstidel 1S/2S v km 41,753 (pfed zastavkou
Kraldv Dvar ve sméru kilometraze) a s prodlouzenim TZZ Beroun — Zdice v pfipadé zruSeni
vlecky B. Vjezdové navéstidlo 2S bude umisténo vievo koleje coz vytvofi vice prostoru pro
kolejové FeSeni a feSeni podchodu v prostoru zastavky.

Nikdo z pfitomnych zajisténi obratu vlakl v zastavce KralGv Dvar nepozadoval. Ing. Fuksa (026)

uvedl, Zze obrat vlakl v zastavce KralGv Dvar nebyl nikym (StfedoCesky kraj, ROPID) pozadovan
a pouze byl bran na védomi jako eventualni moznost.

Ostatni

9) Z hlediska prostorového usporadani nelze splnit vzdalenost 50m od definitivniho elektrického
déleni (km cca 39,280) k nejblizSi vyhybce €.47 (spojka Zst.Beroun). Vzdalenost je 46m.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.

&
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N Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Oblastni Feditelstvi Praha

Provozni obvod Beroun

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty 266 33 Beroun

V4s dopis zn.: SUDOP Praha
Ze dne: . Ing. Dytrych Jaroslav
NaSe zn.: 03389/2015-OR PHA-PO BRN

Pocet listu.: 1

Pocet pfiloh:

Pocet listd pf:

Vyfizuje: Sklenicka Pavel

Telefon: 9722 51316

Mobil: 602 466 149

E-mail: sklenicka@szdc.cz

Datum: 10.4.2015

Véc: Stanovisko ke kolejovym spojkam a NZV v projektu Optimalizace trati Beroun (v__€etné) -

Kral iv Dvar

Dobry den.

K zadznamu z jednani ze dne 27. 1. 2015 a problematice kolejovych spojek zastava OR Praha stanovisko,
Ze pro dopravni technologii zst. Beroun je nejvhodnéjSi varianta s ponechanim kolejovych spojek
z vytazné koleje do 102b. (pfipadné 102c.) stani¢ni koleje.

Jsme si védomi, Ze v Useku mezi Lc 101 + Lc 102 (kterd je mozno pfipadné mirné presituovat) a
odjezdovymi navéstidly dojde k zachovani NZV, avSak z hlediska nakladni dopravy i pfipadnych

mimoradnosti povaZzujeme za vhodnéjSi ponechat variantni moznost odjezdu vlak( od Lc 91 smérem do
Zdic.

S pozdravem
Sklenicka Pavel
Bc. Ludvik Ladislav

OR Praha

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&zdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/1
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Spréva Zelezniénl dopravnf cesty 110 00 PRAHA 1

Vs dopis zn.: SUDOP PRAHA as.
Ze dne: i . o oy P ¢
Nage zn.: 15610/2015-026 Projektové stredisko Hradec Kralové
Vyfizuje: Ing. David Fuksa Ing. Jaroslav Dytrych

Telefon: +420 972 235 369 Hradecka 1151

Mobil; +420 725 919 470 . .

E-mail: fuksa@szdc.cz 500 03 Hradec Kralové

Datum: 09.04.2015

Stanovisko 026 GR SZDC k situaci navéstidel a kolejovym spojkam 113/114 a 116/117 v ZST Beroun

Vazeny pane inZenyre,

na zakladé ujednani na vyrobni poradé konané dne 27. bfezna 2015 ke stavbé Optimalizace trati Beroun
(vCetn&) — Krallv Dvir zasilam stanovisko odboru strategie k situaci navéstidel a kolejovym spojkam
113/114 a 116/117.

Navrh kolejovych spojek 113/114 a 116/117 za celem vyuZitelnosti koleje ¢. 91 vytazné v zakladnim uréeni
i jako koleje odjezdové, zvysujicl variabilitu vlakovych cest a do jisté miry i propustnost mezistaniéniho Gseku
Beroun — Zdice je ze strany odboru strategie pedporovan. Podpora kolejovych spojek v8ak neni stavéna
na Uroven strikinihe pozadavku, avdak nebrani-li okolnesti v technickem/technologickém atd. FeSeni stavby
v jejich situaci, podporujeme jejich existenci.

Na pfedmétném jednani byla existence vy$e uvedenych kolejovych spojek spojena s alternativnim navrhem
situace navéstidel L 101a a L 102a za pfejezdem 1A {uZivano nové oznadeni po zkraceni obvodu ZST),
v umisténi na dostate¢nou zabrzdnou vzdalenost od navéstidel Lc 101 a Lc 102, a to nahradou za pdvodni
situaci navéstidel s aktualni dpravou na NZV mezi Lc 101/Lc 102 a L 101a/L102a umisténymi
pred pfedmétnymi kelejovymi spajkami. Plvodni situaci navéstidel s NZV povaZzujeme nadale za vyhodngjsi
' {jeden prostorovy oddil navic, byt NZV) i pro vyhledovy provez s ETCS, zvlasté tehdy, budou-li hranice
prostorovych oddild identické s polohou navéstidel. V souvislosti s vlivem NZV na néasledna mezidobi
pfed vyhradnim provozem s ETCS doporucujeme provefit Upravu v poloze navéstidla L 102a (blize pfejezdu
1A tak, aby bylo mezi navéstidly Lc 102 a L 102a dosaZzeno dostateéné zabrzdné vzdalenosti a NZV aZ mezi
navéstidly L 102a a 2-422 (plvedné L 102c) s védomim, Ze norma NZV mezi odjezdovym navéstidlem
a prvnim navéstidiem AB nedoporuduje.

S pozdravem

Bc. Marem

feditel odboru strategie

Spréava Zeleznicni dopravni cesly, statni organizace Sidio: DI&2d&na 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

— A
5 D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
_ SUDOP Praha a.s.
Vas dopis zn.: Ol&anska 1a
Ze dne:
Nasezn:  15979/2015-012 130 80 Praha
Vyfizuje: Ing. Jaroslav Danék i dopravni cesty, statni organizace
Telefon: 972 524 575 ava zépad
Mobil: 725767 812 3
E-mail: danek@szdc.cz ska 278/1955
00 Praha 9
Datum: 15.4.2015

»Optimalizace trati Beroun (v¢etné) — Kraliv Dvar, vyjadieni k zavéram z porady profese Zelezniéni
zahezpecovaci zafizeni konané dne 27.3.2015

Regeni navéstidel Lc101/Lc102 a Sc101/Sc102, varianta B s posunem navéstidel do oblouku s lepsimi po-
méry — vznik nedostateénych zabrzdnych vzdalenosti

Na poradé byly probrany moZznosti feseni problematiky viditelnosti navéstidel v ZST Beroun. Byla navrzena
Ctyfi mozna Feseni, varianta se vznikem nedostate¢nych zabrzdnych vzdalenosti (oznatovana B) byla na
poradé prezentovana jako prakticky jedina mozna. Tato varianta znamena minimalni zasah do jiz vyprojek-
tovaného stavu technického reseni stanice, neakceptovani této varianty mize byt diivodem k nerealizovani
stavby v pfedpokladanych terminech a mizZe vést k ohrozeni financovani stavby.

Reseni v podobé& varianty B pokladame za velmi nevhodné. Vznikajici nedostatecna zabrzdna vzdalenost
zpUsobi prodlouZeni jizdnich dob tim, Ze neumozni pfi viezdu vlaku odbogkou na predjizdnou kolej €. 3 rych-
lost vys$si nez 50 km/h. K prodlouzeni jizdnich dob dojde naptiklad i u zastavujiciho viaku jedouciho po 1.
stanicni koleji, pokud za vjezdu tohoto vlaku nebude postavena odjezdova viakova cesta (vlak pojede
k navestidlu Lc101 s pohotovosti zastavit a o postavené viakové cesté od tohoto navéstidla bude informovan
aZz na navéstnim znaku tohoto navéstidla). V tomto pfipadé informaci o navéstnim znaku strojvedoucimu
nepoda ani viakovy zabezpeCovac. Posledni problém Ize redukovat tim, Ze zaméstnanci fizeni provozu bu-
dou provadet pfipravu odjezdove viakove cesty dfive (umozni-li to dopravni situace), takovy pozadavek na
né vsak bude zvySovat jejich zatizeni. Dale na zaklade dosavadnich zku3enosti z podobnych pipadd Ize
oCekavat, Ze toto feSeni bude pfedmétem stiznosti ze strany strojvedoucich.

S ohledem na vyse uvedené skute¢nosti a za podminky, Ze projektant provozni a dopravni technologie
dolozi, ze nedojde k vyrazné negativnimu ovlivnéni propustnosti (nasledna mezidobi, stanicni intervaly)
a do projektu zapracuje pfedpokladana prodlouzeni jizdnich dob, budeme tuto variantu akceptovat.

a A/ N

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Beroun (véetné) — KralGv Dvur

PREDMET JEDNAN:I: Prabézna porada profese Zelezniéni zabezpeovaci zafizeni + ZOV

DATUM: 24. Cervna 2015

MiSTO: velka zasedaci mistnost v suterénu budovy Metroprojekt a.s., I.P.Pavlova 2/1786, Praha 2
UCASTNICI: dle prezenéni listiny; omluveni: Ing. Bednaf (013), Ing. Simandl (SSZT)
ZAZNAMENAL(A): dle obsahu

Na tomto jednani bylo projednavano nasleduijici:

1) V uvodu jednani vystoupil Ing. V&elak, jednatel spole¢nosti KD Trans s.r.o., ktera je vlastnikem

obou ramen (A, B) vle¢ky V1281 v ZST Beroun. Oznamil, ze s ohledem na to, Ze doposud
neexistuje zadna smluvni Uprava mezi stavebnikem a spole¢nosti KD Trans s.r.0., nesouhlasi
se zruSenim a demontazi vleCkovych koleji v majetku KD Trans s.r.o0., tedy ramena B a koleje
91s, a pozaduje jejich zachovani. Z tohoto didvodu nesouhlasi ani s pfedlozenym feSenim
stavebnich postupu.

V navazné debaté Ing. Danék (O12) uved|, ze na O12 bylo Uspé&Sné uzavieno projednani
postradatelnosti koleji 231 — 235, ¢imz je mozné pokraCovat v dalSich krocich sméfujicich
k naplnéni ustni dohody mezi investorem stavby a firmou KD Trans s.r.o. o poskytnuti koleji 231
— 235 v sefadovacim nadrazi firmé KD Trans s.r.o. vyménou za zruSeni koleje 91s a ramene B
vlecky V1281, coz je zakladnim pfedpokladem pro realizaci stavby Optimalizace trati Beroun
(v€etné) — Kralav Dvdr.

Projednani upravy zabezpefovaciho zafizeni a ZOV nasledné pokracovalo podle zadani SSZ
z bfezna 2015 = demontaz koleje 91s, vypusténi ramena B vle¢ky V1281 a vypusténi uvazované
kolejové spojky 115/A2, stim, Ze smluvni zaleZitosti budou dofeSeny individualnim jednanim
mezi investorem a vlastnikem viecky.

Ing. Smejkalova (SSZ), ktera se Gvodu porady z diivodu neéekaného prodlouZeni jednani na
ufadé v Berouné ve véci umisténi spinaci stanice Tetin neucastnila, v zavéru porady uvedla, ze
investor ve spolupraci s generalnim projektantem vtuto chvili na zakladé projednané
postradatelnosti pracuje na zajisténi potfebnych smluvnich vztahu.

Vliv postuptl a Upravy zabezpecovaciho zarizeni na vieCky

2) Na schématech ZOV byl prezentovan pfistup na jednotlivé vie¢ky v jednotlivych stavebnich

postupech.

Vlecky V1281 a V1401 (KD Trans a Ceskomoravsky cement)

3) Pristup na vieCku V1281 (rameno A) bude v definitivnim zabezpeCovacim zafizeni posunovymi

cestami pfes vytaznou kolej 91 (puvodné 95b), ze které je mozné stavét vlakové cesty smér
Zdice. Spojkou 108/110 je nezabezpelenym posunem pomoci pomocného stavédla PSt103
mozny pfistup na koleje 103 — 109 s plnym dopravnim programem a na koleje 201 - 211. P¥istup
do dalSich smérovych koleji je mozny pfes svazny pahrbek, pfipadné pfes ruéné stavéné

vyhybky 107, 245 a 246.

4) Stavéni cest pfes prfejezd 1A bude ustfedné (CDP Praha) s moznosti pfedani PSt104 pro

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz

Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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obsluhu vie¢ky V1401 (Ceskomoravsky cement).

5) Od pripravnych praci do aktivace definitivniho zabezpecovaciho zafizeni (cca 18 mésicu) bude
vleCka prepojena do koleje 95b. Stavéni cest pfes prejezd 1A bude s ruéné ovladanymi
vykolejkami, jejichz vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku v misté pfejezdu.

6) V pripravnych pracich bude zruSeno rameno B vle¢ky V1281 a vleckova kolej KZ mezi
sefadovacim nadrazim a pfejezdem 1A.

7) Bylo prezentovano predpokladané vylouéeni provozu na vie¢kach po dobu postupu 2a (4 tydny)
z divodu kolejovych Uprav a realizace mostnich objektd na vjezdu do arealu KD Trans s.r.o. a
na vytazné koleji. Dale vylouceni provozu v postupu 7 (na 7 dni) po dobu aktivace definitivniho
zabezpecCovaciho zafizeni, s tim, Ze po dohodé se zhotovitelem by mélo byt mozné ve vhodném
okamziku zastavit aktivaci SZZ a provézt potfebné viaky.

Ing. VEelak (KD Trans s.r.0.) nesouhlasi s prerusenim provozu na vleéce na dobu 4 tydnu.
Vylougeni vleky na dobu del$i nez vikend je akceptovatelné pouze v ptipadé, Zze v ZST Beroun
bude po tuto dobu pro KD Trans s.r.o. a jeho smluvni partnery vyhrazena kolej se skladkovou
plochou pfistupna jefabem (60 tun) a bude smluvné zajisténa finanéni kompenzace vzniklych
vicenakladi na dopravu z ZST Beroun do aredlu spolednosti KD Trans s.r.o.. Jedna se o
prepravy kotoucu o hmotnosti 12 tun pro jednoho z najemcd.

Zavér: V ZOV a v profesi mosty budou provéfeny moznosti jinych alternativ feSeni rekonstrukce
mostnich objekty.

Vlecka V1049 (Certovy schody)

8) Bude upraveno naveéstidlo ScV1-V4, cesty za néj budou feSeny jako nezabezpeleny posun
fizeny ze St.2. Zafizeni na kolejich V1-V4 nema vazbu do elektronického stavédla (ovladaného
z CDP Praha). Stavajici zabezpecCovaci zafizeni je jinak zachovano v dnesni podobé.

9) Zkoleji V1-V4 je pfes svazny pahrbek, pfipadné pfes ru¢né stavéné vyhybky 107, 245 a 246
pristup do koleje 91 (stavajici 95b), odkud je mozné stavét vilakové cesty smér Zdice.

10) Bylo prezentovano pfedpokladané vylou€eni provozu na tratové koleji vle€ky v postupu 2a (4
tydny z dlvodu realizace propustku pod touto koleji.

Zastupci vlastnika vleéky Certovy schody (Ing. Kindl a Ing. Kiml) nesouhlasi s preru$enim
provozu na vleéce na dobu 4 tydn(, pro vlastnika znamena omezeni provozu ztraty v fadu
stovek miliond. Po vle¢ce je vedeno 6 — 8 vlakli denné. Akceptovatelné preruseni provozu je
maximalné vikend.

Zaveér: V ZOV a v profesi mosty budou provéfeny moznosti jinych alternativ feSeni rekonstrukce
mostnich objektu.

11) PFistup na vleCku od osobniho nadrazi bude omezen v postupu 1b, kdy je z dlvodu kolejovych
uprav vylougena kolej 95s ve stfedni zhlavi ZST Beroun, pres kterou jsou koleje vleky napojeny
do osobniho nadrazi. Totéz omezeni je pfedpokladano v pribéhu aktivace definitivniho
zabezpec€ovaciho zafizeni v postupu 8 (7 dni). Pfistup na koleje V1 — V4 bude v téchto
postupech pfes vytaZznou kolej 95s (nové 91), ze které jsou po aktivaci definitivhiho SZZ postupu
7 mozné i odjezdy ve sméru Zdice (v postupu 2 je nutné navic prestaveni na koleje 101 — 107).

12) Pristup na vile¢ku od Zdic bude omezen v postupech 2a, kdy je z ddvodu kolejovych Uprav a
vystavby propustku vylou¢eno zhlavi u St.4 s vyjimkou koleje 2, a v postupu 7 z divodu aktivace
definitivniho zabezpecovaciho zafizeni. PFistup na koleje V1 — V4 od Zdic bude v postupu 2a
Uvrati pfes lichou skupinu v osobnim nadrazi a kolej 95s, v postupu 7 pak, z divodu realizace
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koleje 1 ve stfednim zhlavi, posunem ze sudé skupiny s Uvrati pfes kolej 1a do liché skupiny
nebo obratem soupravy v ZST Karl$tejn. V postupu 7 je po tydnu aktivace uvedena do provozu
kolej 91, ¢imz je mozny pfistup na/z koleje V1 — V4 pfes svazny pahrbek a kolej 91 (vjezd od
Zdic na pfivolavaci navést a dale posunem, odjezd na barvu).

13) V ostatnich stavebnich postupech je pfistup bez omezeni.

Vle¢ka V1051 (Ceskomoravsky cement)

14) Cesty z vlecky V1051 budou stavény ustfedné z CDP Praha. Pro mistni posun je zfizeno
pomocné stavédlo PSt101.

15) Provoz na vle¢ce bude vylou¢en po dobu zfizovani a demontaze provizorniho napojeni viecky
do koleje 1S a po 3 dny v dobé aktivace definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni. Omezeni se
tyka postupu 6.

Zavér
16) Na zakladé informaci uvedenych zastupci vlastnika viec¢ek uvedl Ing. Konopasek (O6), Ze odbor

pfipravy staveb nepovazuje feSeni v Useku mezi sefadovacim nadrazim a zastavkou Krallv
Dvlr za uzaviené. Bez dofeSeni nelze dokumentaci pfipominkovat.

Upravy definitivniho feseni zelezniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

V souvislosti se zménou feSeni umisténi cestovych navéstidel na objezdu sefadovaciho nadrazi je nutné
provést Upravy FeSeni, které maji konkrétni dopady na celkové feSeni.

17) Uprava &islovani koleji, navéstidel a vyhybek (viz pfilozené situaéni schéma).

Nové poloha navéstniho krakorce Sc101 / Sc102a znamena vypusténi sefadovacich navéstidel
u hrotu vyhybky 47 a u namezniku vyhybky 46. Sou¢asné se rozSifuje oblast koleji 101 a 102
smérem do osobniho nadrazi, ¢imz je nutné precislovat vyhybku v koleji 102 na Cislo 101 a
posunout prubézné cCislovani vyhybek 55 — 56. Ze stejného duvodu dochazi k prfeznaceni
sefadovacich navéstidel. V Ciselnych fadach tak dosSlo k posunu dcislovani v celé C¢&asti
sefadovaciho nadrazi.

Navrhem O12 ke znaleni koleje 102/102a délené sefadovacimi navéstidly je Cislovani 102
v celé délce koleje. Pro vysledny verdikt se ek na stanovisko zpracovatele a schvalovatele
ZDD. Bude zapracovano dodate¢né.

18) U novych poloh navéstnich krakorct Sc101 / Sc102a a Lc101 / Lc102 neni dodrzena normou
pfedepsana vzdalenost od elektrickych déleni (100m pfed jeho zaCatkem). Jde o elekticka
déleni, ktera jsou trvale sepnuta a jsou urcena pro vypnuti systému koleji 101 a 102. Pfi vyluce
trakce na kolejich 101 a 102 tak bude vyloucen i elektricky provoz na téchto kolejich. Obdobné
fedeni je napt. v ZST Praha Hole$ovice.

K FeSeni nezaznéla vyhrada, nicméné Ing. Jelinek (O14) uvedl, Zze bod nepfislusi k rozhodnuti
této poradé. Bylo dohodnuto, Ze projektant pozada GR SZDC prostfednictvim O14 o souhlas
s feSenim.

19) Spojka 101/C1b je nové umisténa uprostfed dopravni koleje 102, kterou déli na &asti 102a a
102. Vyhybka 101 bude kryta sefadovacimi navéstidly, z ddvodu eliminace potfeby
vyhodnocovat EZS bude pro zjistovani volnosti koleji 102 a 102a v&etn& vyhybky 101 vyuzito
useku pocitacl naprav (+ kodovani KO).
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20) Projektant upozornil na dusledky existence sefadovacich navéstidel Se21 a Se25 ve vztahu
k ¢lanku 9.4.8 TNZ 34 2620. Jde o prodlouzené zavéry vymén pfi posunovych cestach za tato
sefadovaci navéstidla. Bylo dohodnuto, Ze pfes prezentované dopady budou navéstidla zfizena.

21) Projektant upozornil na to, Ze od navéstidel LcO, Sc0Oa, Lc6 a Sc6a nebude mozno stavét cesty
VCRP. Duvodem je, Ze podle ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., musi jet osoba Fidici
vedouci drazni vozidlo podle rozhledovych pomérd od prvni vyhybky pfed mistem obsazeni
koleje. Mezi témito naveéstidly a nasledujici obsazenou koleji zadna vyhybka neexistuje. (Viz
pfipravované Il. vydani TS 5/2010-Z ,Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych
pomér(.”)

22) V oblasti prejezdu 1A bude zachovano feseni se spojkou 114/115 a hlavnimi navéstidly (nyni
odjezdova naveéstidla) pfed prejezdem (nedostateCna zabrzdna vzdalenost od naveéstidel
pfedchozich). Vletka B byla zruSena bez nahrady. ZST Beroun byla zkracena, vjezdova
navéstidla jsou blize do stanice a zastavka Kraliv Dvur je v tratovém Useku.

23) Z davodu pozadavku profese dopravni technologie budou v misté puvodné navrhovanych
odjezdovych navéstidel (km 42,200) zfizena oddilova navéstidla 1-421 a 2-421. Vzdalenost
k neutralnimu poli byla provéfovana jiz pro puvodni navéstidla a je vyhovuijici.

24) Hranice soustfedéni vnitfni ¢asti TZZ Beroun — Zdice bude u nové zfizenych navéstidel 1-428 /
2-428 (km 42,825). Nové vzniklé kolejové obvody TZZ budou znaceny jako 1T1 BE-ZD, 1T2a
BE-ZD, 1T2b BE-ZD a 1T2c BE-ZD (resp. obdobné pro druhou kolej).

25) Vnitfni &ast zafizeni pro rozsifeni tratového zabezpedovaciho zafizeni soustfedéna v ZST
Beroun je narotna zhlediska kabelizace (50% narust poétu kabell), v prostoru mezi
sefadovacim nadrazim a pfejezdem 1A jsou velmi stisnéné prostorové poméry. Projektant
z tohoto divodu navrhuje umisténi ¢asti vnitini vystroje TZZ do reléového domku PZS 1A. Pro
napajeni této Casti zafizeni by byl polozen kabel mezi technologickym objektem na sefadovacim
nadrazi a RD PZS 1A.

Problematika byla diskutovana. V pfipadé, Ze uprava feSeni nebude mit vliv na uzemni
rozhodnuti (projektant provéfi), bude provedeno feSeni s umisténim €asti vnitfni vystroje do RD
PZS 1A, ktery tak bude vétSich rozmér(. Prostor s UNZ a prostor s ostatnim zafizenim budou
oddéleny jako samostatné poZarni useky, ASHS nebude zfizovano.

26) Uprava SW v ZST Zdice (resp. SW na CDP Praha) bude rozsahem minimalizovana. Pfejezd 2A
zUstava v tratovém useku, jsou doplfiovana oddilova navéstidla 1-421, 2-421, 1-428 a 2-428 a
tratovy usek bude delsi.

Reseni provizorniho zelezniéniho zabezpeéovaciho zafizeni

Reseni provizorniho zabezpe&ovaciho zatizeni bylo upraveno s ohledem na demontaz ramene B vie¢ky
KD Trans v provizornich stavech a dale rozpracovano. ReSeni je obsahem pfilozenych schémat
provizorniho zabezpecovaciho zafizeni ve stavebnich postupech.

27) Nebude zfizovano MPZZ u pfejezdu 1A, provizorni stavy budou feSeny Upravami stavajiciho
RzZ. V dlsledku toho budou na dobu do aktivace definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni
vylou€eny kolejové spojky 114/115 a 116/117 — stavajici RZZ je nezna — a do aktivace
definitivniho SZZ bude zachovano stavajici PZS na prejezdu 1A.

28) Soucasné s demontazi ramene B vle¢ky KD Trans bude upraveno zabezpecfovaci zafizeni
v obvodu St.6, které bude v pfipravnych pracech zruSeno. Navéstidla budou demontovana,
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zabezpeleni PZS pfejezdu 1A upraveno tak, Zze na koleji vleCky budou zfizeny uzamykatelné
vykolejky s vyslednym kli¢em drzenym v EZ v misté pfejezdu.

29) V pfipravnych pracech budou demontovany prestavniky a navéstidla na vyhybkach 64-67, 102-
105, 201-209 (mimo 208) a 301. Bude nasazeno ozamkovani a budou upraveny obvody —
rozSifen obvod St.2 na ukor St.1. Budou zrudeny vjezdy na koleje 101 — 211, pfistup mozny
posunem z koleji 1b / 2b. Budou zruSeny vlakové cesty z koleji 101 — V4 (tam kde jsou) do
osobniho nadrazi.

30) V pfipravnych pracech budou demontovana PSt1 a PSt2 a zabezpelovaci zafizeni uvnitf koleje
13 a na kolejich 15 — 27.

31) V postupu 1 se po kolejovych Upravach predpoklada aktivace zafizeni v RD St.2, zatim bez
vazeb do definitivniho SZZ. Provizorné bude do tohoto zafizeni dopInéna vnitfni ¢ast pro stavéni
vyhybky 65a a spojky 67a/201, které jsou nezbytné pro pfistup do smérovych koleji.

Spojky 64/65b a 49XNa/67b a vyhybka 49XNb budou do aktivace definitivniho SZZ v dané &asti
kolejisté vylou€eny, zafizeni RD St.2 bude obsahovat pouze dohledy jejich polohy. Tyto spojky
jsou duplicitni se spojkami 54/57b a 60a/65.

32) V souvislosti s posunem neutralniho pole budou ve stavajici RZZ upraveny kolejové obvody a
bude vytvofena vazba mezi RZZ a zafizenim pro ochranu izolovanych stykdl na rozhrani AC a
DC trakce.

33) Do nové koleje budou Fezany provizorni styky pro zaji$téni provozu kolejovych obvodu stavajici
RzZ. Dle potfeby budou zfizovana provizorni navéstidla. Zabrzdnd vzdalenost na stavajicim
zafizeni je 700 m.

34) Vzhledem k tomu, Ze pod RZZ Beroun jsou provozovany jednofazové prestavniky, je nezbytné
na nové vyhybky do zprovoznéni definitivniho SZZ do Zlabovych prazcl osazovat nové
provizorni prestavniky (jde o navySeni nakladl, pronajem asi nelze pfedpokladat). Pfi aktivaci
budou tyto nahrazeny definitivnimi EMP. V obvodu St.1 a St.4 jsou pfestavniky tfifazové, zde
tedy budou vyuZzity definitivni.

35) Od zfizeni do aktivace definitivniho SZZ v dané &asti kolejisté bude mimo provoz i spojka
4XN/6XN, kterou RZZ taktéz nezna.

36) Aktivace definitivniho SZZ je zfejma ze schématu a tabulky fazovani aktivace SZZ (viz pfiloha).
Bude preferovana varianta s aktivaci celé liché skupiny v postupu 8. Dlvodem je minimalizace
Uprav stavajici RZZ a minimalizace dob s omezenim dopravy.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Dytrych, SUDOP PRAHA a.s.
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Reseni ZOV
Souhrnné:

37) Projekéni ginnost prevzal od 05/2015 (po Ing.Srytrovi) Ing. Halama.

38) Provedena byla celkova revize postupl - na poradé predlozena Schémata stavebnich postupl
v rev.04 a Radkovy harmonogram vystavby v rev.02.

39) Celkova délka stavby v€. zimniho obdobi (bez dokon&ovacich praci) je 31,5 mésice (bez zimnich
mésicu délka 22,5 mésice). Termin vystavby predpokladan od 09/2016 (v¢. pfipravnych praci)
do %2 04/2019 (bez dokoncovacich praci). Celkem 13 SP (stavebnich postuptl) v€. pfipravnych
praci (0.SP) a dokonc¢ovacich praci (12.SP). SP 1, 2, 6 a 8 maji podetapy — 1a, 1b, 2a, 6a, 6b,
8a.

Upravy harmonogramu po revizi:

40) Upravy se dotkly stavebniho rozsahu nékterych etap s nasledujicim koncepénim dopadem:

SP 0 - dliraz na pfipravné prace s pozadavkem kompletniho vybudovani ,velkych* kabelovod( a
nutnym zruSenim vlecky KD Trans B (v¢€. kol.€.91s),

SP 2a - zkraceni vyluky obsluhy vl. KD Trans A na 4 tydny (pGvodné 13 tydna),
SP 5 - rozSifeni rekonstrukce liché ¢asti prazského zhlavi (pivodné az v poslednim postupu),

SP 7 - roz8ifeni rekonstrukce stfedniho zhlavi o nastupidtni hranu nast.€.3 a kolej &.1 (vyuZiti
kolejove vyluky),

SP 8 - rozSifeni rekonstrukce nastupisté ¢€.3 o rekonstrukci na obou zhlavi liché skupiny (vyuziti
nutné doby na rekonstrukci nastupisté s podchodem v€. nového vytahu — pGvodni navrh podital
s dobou 30 dnf{, realné 2,5 més.); vyhodné z pohledu zapojeni zabezpecovaciho zafizeni,

SP 8a - prodlouzeni provozu obou hlavnich koleji od KarlStejna do liché skupiny koleji
(ponechani vyh.€.9), omezeni jen na 3 tydny (plvodné 12 tydnd), vyuziti pro instalace
zabezpecCovaciho zafizeni (jinak by pro vyh. postacoval 1 den),

SP 9 a 10 - rozdéleni rekonstrukce sudé skupiny praZského zhlavi na dvé €asti, s tim, Ze byla
zkracena vyluka do trati na Rakovnik na 3 tydny (puvodné 11 tydn().

Zaveér:
41) Revize postupt potvrdila délku stavby dle plvodniho navrhu ZOV — cca 2,5 roku.

42) Mésice zimnich obdobi jsou jedinou ¢asovou ,rezervou®, se kterou se ovSem v postupech jiz
pocita (tyka se zimnich pfestavek 2016/2017 a 2017/2018), dil¢i stavebni postupy jsou jiz bez
rezerv a dle zkuSenosti ze staveb na hranici proveditelnosti.

Tydenni etapy:

43) S ohledem na G&ast zastupct DU, OR a stavby pii pfedavani dilgich &asti stavby bylo poradou
dohodnuto a schvaleno zaménit klasické tydenni élenéni od Po do Ne za tyden od Ct do St.

K feSeni:

44) Na zakladé informace od pfitomného zastupce vlastnika vletky Certovy schody budou se
specialistou mostafem provéfeny moznosti zkraceni vyluky (na 3 dny — Pa-Ne) u objektu
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propustku v km 40,587 (SP 2a) nebo vypusténi jeho rekonstrukce pod kol.vlecky.

45) Na zakladé informace od pfitomného zastupce vlastnika vle€ky KD Trans bude pro dobu SP 2a
(uzavéra vl. A na 4 tydny) nutno najit nahradni feSeni prekladky a kompenzace pfesunu
prekladky na jiné misto (do€asné ponechani vl. B neni feSenim).

Zaznamenal; Ing. Miroslav Halama, METROPROJEKT PRAHA a.s.

Pfipominky k vySe uvedenému zaznamu byly zasilany zpracovateli v terminu do 20.7.2015 do 9:00 hod.
Po Ih(té zaslané pfipominky a pfipominky jdouci nad ramec projednaného obsahu budou pfedmétem
dal$iho jednani na zadost zasilatele.
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